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A capacidade de transformar os elementos e modificar a natureza € o que nos faz humanos. Da terra,
da agua ou do ar, a engenharia é capaz de criar mais alimentos, mais seguranca, mais conforto € mais
energia, transformando as nossas vidas para melhor. Todas as descobertas, maquinas, equipamentos

que facilitam e enriquecem o nosso dia a dia s&o conquistas da engenharia.

Para qualquer obra ou servico, conte sempre com um engenheiro.

Conselho Federal de Engenharia Conselhos Regionais de Engenharia
e Agronomia e Agronomia
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SEAERJ: 85 anos de lutas, conquistas e unido da classe

Guardia da histéria. A casa de maquinas e a estacao de tratamento da Gléria
Linha do tempo: histdérico e conquistas de oito décadas de trajetoria

Galeria dos ex-presidentes

Declaracdes de ex-presidentes

Construtores da histoéria, panorama dos 85 anos da SEAERJ

Obras publicas por década

1936 >>> Aeroporto Santos Dumont

1947 >>> Pedregulho
1947 >>> Ministério da Educagéao

Sum

1950 >>> Maracana
1955 >>> Sistema Guandu
1959 >>> Plano Lucio Costa

1965 >>> Parque do Flamengo
1965 >>> Interceptor Oceanico e alargamento de Copacabana
1966 >>> Obras de contencao de encostas

1971 >>> Elevado do Joa

1971 >>> Tunel Zuzu Angel

1974 >>> Elevado da Paulo de Frontin
1979 >>> Metrd Rio

1984 >>> Sambdédromo da Marqués de Sapucai
1985 >>> CIEPS

1992 >>> Rio Orla
1994 >>> Linha Vermelha
1997 >>> Linha Amarela

2000 >>> Jogos Pan Americanos, Copa e Olimpiadas

2012 >>> BRTs- Bus Rapid Transit
2014 >>> Arco Metropolitano do Rio de Janeiro

Mulheres que marcaram uma época

Defesa da classe em atuagao politica constante

SEAERJ é local de propositura e intercambio de conhecimento

Mais de 30 edigbes da tradicional Corrida dos Arquitetos e Engenheiros
Centro Cultural da SEAERJ

Conselho da Uniao Internacional dos Arquitetos (UIA)

Editorial © nIY¥] Hoje
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PRESIDENTE - Alberto Balassiano
VICE-PRESIDENTE - Marguerita Rose Abdalla Gomes
DIRETORA ADMINISTRATIVA - M6nica Brites Borges

DIRETORA ADMINISTRATIVA ADJUNTA - Vilma
Teresinha dos Santos

DIRETOR FINANCEIRO - Joelson Zuchen

DIRETOR FINANCEIRO ADJUNTO - Iba dos Santos Silva
DIRETOR TECNICO - Sinval de Oliveira Filho

DIRETOR TECNICO ADJUNTO - Julianode Lima
DIRETORA ASSISTENCIAL - Antonina Avellar Lourenco
DIRETORA ASSISTENCIAL ADJUNTA - Gléria Maidano
(em memodria)

DIRETOR SOCIOCULTURAL - Anténio Pereira Monteiro
SECRETARIA GERAL DO CONSELHO DIRETOR - Ana
Maria Fabricio Caruso

SECRETARIA EXECUTIVA DO CONSELHO DIRETOR -
Moénicade Andrada Tovar

Diretoria @
Bienio

Conselho Diretor

Efetivos

Marialsabel de Vasconcelos Porto Tostes
AnaPaula Sant’anna Masiero
Vilma Teresinha dos Santos
Albertode SouzaLemos

Delma Catalano Tatagiba

Ana Maria Fabricio Caruso

Marcio Pinto Paes Leme

José Yochimy Arakaki

André Granato da Silva Castro
Antonio Carlos Soares Pereira
Henrique Gustavo dos S. Frickmann
Ibados Santos Silva

Celso Luiz Gerbassi Ramos

Paulo Roberto Gerbassi Ramos
Oswaldo Machado Tavares

Antonina Avellar Lourenco (em exercicio na Diretoria
Executiva)

Francisco Valdemir dos Santos
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José Barreto Ferreira

José Henrique de Oliveira Campos
Marcio Rodrigues de Mendonga
Leonam Estrella Figueiredo
Martha Bandeirade Melloda Silva

Monica Brites Borges (em exercicio na Diretoria
Executiva)

Isabel Regina de Farias Portella Soares
Francisco Deolindo Filardi

Alberto Fabricio Caruso

Sergio Augusto Rodrigues Machado
Rosa Augusta Aluizio de Mattos
Arthur Cesarde Menezes Soares
Sinval de Oliveira Filho

ljapoan Monteiro Pereira

Suplentes

Antonio Carlos Velloso de Mello

Marllon da Silva Nogueira

Luis Roberto Pereira Silva

José Paes Leme da Motta

Daniel Bicalho Hoefle

Julianode Lima (em exercicio na Diretoria Executiva)
Antonio Augusto de C. Castello Branco

André Damasceno e Silva Martins

Adriano José de Melo Morais

Antonio Pereira Monteiro (em exercicio na Diretoria
Executiva)

Bruno Jorge Vaz Sasson
Jorge Luiz Soares da Silva

Vitalicios

Gilberto Morand Paixao

Mauro Lucio Guedes Werneck
Affonso Augusto Canedo Netto
Eduardo Mesquitade Souza

Luiz Felipe Pupe de Miranda
Jeanine Camargo de Barcellos
Eduardo José Costa Kbnigda Silva
Angela Botelho

Carmen Lucia Petraglia

Joelson Zuchen (em exercicio na Diretoria Executiva)
Nilo Ovidio Lima Passos

Haroldo Mattos de Lemos
LeticiaMagiano Hazan

José Carlos Neder

Gabriel Viannada Motta

Julio Ferrarini Maione

Joelzira Brandao D’Angelo Visconti
Reginade Jesus Ramos Andrade
Aida Myrian Quelhas Billwiller
Paulo Germano dos Santos Terra
Isaac Zilberberg

Armando lvo de Carvalho Abreu
Paulo Roberto Martins de Souza
Quintino Manoeldo Carmo
Monicade Andrada Tovar

Cesar Drucker



Defender o servico publico € um compromisso cada vez mais urgente

Assumir a presidéncia de uma entidade tdao importante para a
engenharia e para a arquitetura do municipio e do estado do Rio de
Janeiro, em uma época em que o servico publico vem sendo atacado e
desvalorizado, € uma nobre e relevante missao. Missao esta que honro
visando a melhoria da qualidade dos servicos, a valorizacdo dos
profissionais e a entrega de direitos aos cidadaos e cidadas. Afinal, os
direitos s6 chegam a populacao pelas maos dos servidores.

Neste ano de 2020, o servigo publico vem passando pelo desafio de
enfrentar a pandemia sem precedentes da Covid-19, ceifando milhares
de vidas pelo Brasil inteiro. Tal desafio provou a populagao, a
essencialidade do atendimento publico e quao importante é investir
para preserva-lo. No entanto, ndo bastava a pandemia, o servico
publico esta enfrentando um de seus maiores desafios até entao, que
ameaca os servidores ativos e aposentados, e os futuros profissionais
que desejamingressar nacarreira publica.

A Proposta de Emenda a Constitui¢cdo (PEC) n° 32/2020, a Reforma
Administrativa, encaminhada pelo governo federal a Camara dos
Deputados, representa um risco enorme a qualidade dos servicos é'rg;ggfggfgagfm]
prestados a sociedade, abrindo grave precedente para o aumento da
indicagao politica, dando mais espago para corrupgao, clientelismo e
afastando o cidadéao e cidada do uso dos seus direitos na participagao
daadministracao publica.

Como representante de uma entidade de classe, prezo pelos direitos
dos servidores publicos e luto para que a Reforma Administrativa seja
apenas maisum capitulo ultrapassado de nossa historia.

A engenharia e a arquitetura publicas levam a populagao, o direito a
mobilidade urbana, o acesso aos equipamentos publicos e também a
educacdo e a saude de qualidade. Ambas permitem chegar a
resolucao de problemas de carater econémico e social, atendendo as
necessidades da populagcao e, portanto, sdo essenciais para o
desenvolvimento de uma nagdao.

A Sociedade dos Engenheiros e Arquitetos do Estado do Rio de
Janeiro (SEAERJ) estd comemorando 85 anos de existéncia. Desde sua
fundacdo, em 19 de julho de 1935, esta entidade acompanha as
transformacgdes urbanisticas do estado e do municipio do Rio de
Janeiro e, consequentemente, o desenvolvimento econdmico e social
do pais,desde que o Rio era a capital federal.

Ha muitas histérias ao longo dessas oito décadas e meia, que narram
nao apenas grandes obras e construgdes, mas também histérias de
vida de grandes profissionais dedicados ao desenvolvimento urbano e
social.

Neste momento tao especial, vamos relembrar, nesta edicao, 85
anos de memodria e realizacdes nas areas da engenharia e da
arquitetura do Rio de Janeiro. Sao grandes obras que fizeram parte do
desenvolvimento urbano do estado e do municipio e, orgulhosamente,
contaram com o trabalho dos sécios da SEAERJ, profissionais de
extrema competéncia.

Sejam bem-vindos e bem-vindas!

Hoje o5
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SEAERJ:
85 anos
de lutas,

conquistas
e uniao da
classe

Em 19 de julho de 1935, a Sociedade dos
Engenheiros e Arquitetos do Estado do Rio de
Janeiro (SEAERJ) dava os primeiros passos para
formag¢ao de uma das mais tradicionais e
importantes entidades de classe na defesa da
engenharia publica. A época, contudo, a entidade
recebeu o nome de Sociedade dos Engenheiros
da Prefeitura do Distrito Federal (SEP),ja que acidade
do RiodeJaneiro eraacapital do pais.

A idealizagdo da SEP, fruto da unido dos
engenheiros da prefeitura do Distrito Federal, nascia
com a nobre missao de promover a defesa dos
interesses dos engenheiros junto ao governo. Mas
nao era somente isso, os profissionais queriam mais.
Em uma nota publicada no Jornal do Brasil,em 3 de
novembro do mesmo ano, a Sociedade dos
Engenheiros informava aos cidadaos fluminenses
que aquela seria uma instituicao que prometia fazer
historia.

Os objetivos dos engenheiros iam desde “manter,
mediante a elaboragdo de regulamentos especiais,
caixas de auxilio, assisténcias judiciais e cooperativa
para aquisigao de livros, revistas técnicas e
instrumentos” até mesmo intervir junto ao poder
publico, “no sentido de serem amplamente discu-
tidos os assuntos diversos, necessariamente ouvidos
os engenheiros municipais, quando se tratar de
objeto que afete a estrutura ou economia da cidade”,
conforme descreveu a publicagao.

E, para entender o carater ideolégico, do qual
aqueles engenheiros estavam imbuidos, vale
ressaltar que a SEP nasceu em um contexto no qual a
engenharia no Rio de Janeiro ditava os rumos da
profissao para todo o Brasil, porque foi fundada por
profissionais que tinham acabado de conquistar sua
regulamentacao pelo Decreto n° 23.569, em
dezembro de 1933. Além da engenharia, o Decreto
também regulamentou as profissdes de arquiteto e
agrimensor, tornando-os legalmente habilitados a
projetar e construir.

O ambiente profissional da drea no Rio de Janeiro,
especialmente durante a década de 1930, foi intenso
e concatenou profissionais como Armando de
Godoy, Henrique de Novaes, Angelo Bruhns, Lucio
Costa, Archimedes Memodria, Francisco Baptista de
Oliveira, José Octacilio Saboy Ribeiro, José de Oliveira
Reis, Carmem Portinho, Edison Passos, Paulo de
Frontin, Atilio Correia Lima, entre muitos outros,
cujos interesses pelas cidades, seu crescimento e
desenvolvimento colaboram para a consolidagado do
urbanismo no Brasil.

Foi neste contexto que, depois de diversas
reunides na sede do Sindicato dos Engenheiros do
Rio de Janeiro, local onde chegou a ser sede da
entidade nos primeiros anos de sua criagao,
a Sociedade de Engenheiros foi sedimentada.
A primeira diretoria eleita para dirigir os destinos
da entidade foi constituida sob lideranca do



engenheiro Edison Junqueira Passos, eleito como
presidente e acompanhado de outras figuras de
renome da engenharia da época como Arnaldo
Monteiro, vice-presidente; Thomaz Pires Rebello, 1°
secretario; Allim Pedro, 2° secretério e Alberto Paes,
tesoureiro. Todos eles ocupavam cargos de destaque
na prefeitura.

Sociedade de Engenheiros da
Prefeitura do Disfricto Federal

Fol hontem ecleita a nova directoria dessa novel associagio de classe

Iretor

Conselho D

Imeliro

Pr

ARQUIVO SEAER]

Publicacdo no jornal Gazeta de Noticias em 2 de novembro de 1935 da primeira diretoria da SEP
(Sociedade dos Engenheiros da Prefeitura do Distrito Federal). Ao centro, Edison Junqueira Passos,

primeiro presidente da entidade.

Meses depois da criagdo, o primeiro estatuto da
Sociedade dos Engenheiros da Prefeitura do Distrito
Federal (SEP) foi registrado em 21 de janeiro de 1936.
Naquele ano, a entidade ja estava estabelecida fora
da sala do Sindicato dos Engenheiros, localizada no
segundo andar de um prédio da rua General Camara,
e anunciava a segunda diretoria eleita liderada pelo
engenheiro Hélio Alves Britto. Também foi
determinado naquela data o primeiro Conselho
Diretordaentidade.

A partirde 17 de julho de 1941, a SEP passa a ocupar
a sobreloja da Livraria Freitas Bastos, localizada na
rua Bittencourt da Silva, no centro do Rio, e depois
transferiu-se para o 14° andar da avenida Erasmo
Braga, 118, mesmo prédio da antiga Secretaria Geral
de Viacao e Obras Publicas da Prefeitura do Distrito
Federal.

Na década de 1950, a entidade foi declarada de
utilidade publica pela Lei n° 892, de 12 de agosto de
1957, com o respectivo Titulo Declaratério, de 17 de
setembro de 1957, publicado no Diario Oficial do
entdo Distrito Federal, de 18 de setembro de 1957. Em
1961, com a transferéncia da Capital para Brasilia, a
SEP muda de nome para Sociedade dos Engenheiros
Estaduais da Guanabara (SEEG).

Desde 19 de julho de 1970, a entidade passa a
ocupar o atual endereco na Rua do Russel, nUmero1,
aos pés do outeiro da Gldria. O local é histérico por
abrigar a terceira elevatdéria de esgotamento
sanitario do mundo e a primeira das Américas. Os
engenheiros da Sociedade passaram a manter as
instalacoes restauradas e preservadas.

Hoje 07
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Auditério lotado na inauguracdo da nova sede da
SEAERIJ que abriga a casa de maquinas e estagao de
tratamento da Gléria

Sededa SEAERJI naGlériaem1970

Diretoria da SEAERJ, presidida por Gilberto
Morand Paixao nainauguragado da sede que
abrigaa SEAERJ até os dias atuais




Nesta época, a entidade foi novamente rebatizada
e passou a contemplar os profissionais arquitetos no
nome, que desde os primérdios da entidade ja
integravam o quadro associativo. Com isso, 0 nome
passa a ser SEAEG - Sociedade dos Engenheiros e
Arquitetos Estaduais da Guanabara.

No fim da década de 1970, com cerca de 1.200
sécios, o presidente Alair Santos Filho encampou um
movimento em busca de novos sécios, frequen-
tadores para o restaurante, cursos de reciclagem,
seminarios semanais para aperfeicoamento técnico
e publicagdo de umarevista trimestral.

A partir de 1975, em virtude da fusdo dos Estados
do Rio e da Guanabara, a entidade muda seu home
mais uma vez e a sigla passa a ser a atual, SEAERJ. As
novas instalagoes estavam a altura da mobilizacao
dosengenheiros em busca de valorizagdo daclasse.

Dez anos depois, a SEAER] ja contava com 2.500
socios. Nos anos 1980, a sede contou com reformas e
recebeu computadores para a area administrativa.
Em seguida, o presidente Eduardo Mesquita de
Souza, hagestao dosanosde 1987 a1989, inaugurou a
publicacao que foi distribuida por décadas: o Jornal
SEAERJ.

SEAERJ: 85 anos de lutas,
conquistas e uniao da classe

Na década de 1990, a entidade se preparava para
as novas tecnologias e investiu em um site e
convénios de provedores para os s6cios, com curso
gratuito para capacitar a todos no uso da ferramenta
que vinha para revolucionar as informacodes e
conexdes em todo o mundo.

Nos anos de 2000 e 2001, sob a diretoria do
presidente Antonio Elisimar Belchior Aguiar, as
instalacdes da sede receberam reformas com uma
remodelacao total no restaurante com novo
mobiliario e ar condicionado. Tornando tudo mais
moderno e funcional, a secretaria geral também
ganhou novos moveis e pintura. A area externa foi
contemplada com atencao especial para a
jardinagem, e o grande auditério foi equipado com
novos aparelhos de som, além de carpetes e
reformulacao do posicionamento das cadeiras.

Em 2015, o presidente Joelson Zuchen, que
comandou a SEAERJ entre os anos de 2013 a 2015,
encerrou seu mandato com a entrega de uma edicao

© SLALR)

E ARQUITETOS DO ESTADO DO R)

O logo da SEAERIJ foi criado pelo sécio arquiteto José
Marcio Batista Cunha, selecionado por meio de um
concurso hos anos 1970. Em 2015, a marca, consolidada na
cor azul, foi registrada no Instituto Nacional da
Propriedade Industrial (INPI).

histérica da revista Seaerj Hoje. A edicdo n° 25
marcou os 80 anos da SEAERJ com um panorama de
obras que tiveram participagcao dos sécios.

De sociedade municipal a relevante entidade de
classe representativa em todo estado, atualmente o
quadro associativo da SEAERJ é constituido por
engenheiros, arquitetos, engenheiros agronomos,
engenheiros quimicos, gedlogos e gedgrafos
vinculados a conselhos profissionais, ativos ou
inativos, dos quadros de servidores do Estado do Rio
de Janeiro e de seus municipios, de 6rgdos da
administracao publica direta ou indireta e
fundacoes, qualquer que seja a natureza do vinculo
empregdaticio.

A SEAERIJ nasceu forte, com principios galgados
em valores que até hoje estdao no DNA da entidade e,
por isso, chega aos 85 anos com participacao ativa
nas transformacdes urbanisticas do estado e do
municipiodo Rio de Janeiro.©

Hoje 09
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Guardia
da historia :,H

A casa o[>
maqumas e

a estacao de
tratamento
da Gloria

ARQUIVO SEAERJ
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Placa da empresa inglesa James Watt & Co., com sede
no distrito de Soho, em Birmigham, marcam a
fabricagdo da maquina a vapor de 1862. James Watt
(1736-1819) foi um famoso engenheiro escocés, inventor
da maquina a vapor. Esse equipamento era o que havia
de melhor aquela época, porque ali eram refinados
produtos da revolugado industrial desencadeada na
Inglaterra, em fins do século XVIII, gracas aos trabalhos
desenvolvidos porJames

Casa de maquinas, patriménio histérico

abrigado nasededa SEAER]

A sede da SEAERIJ é abrigo de um legado histérico
da engenharia sanitaria do Brasil de 1862 porque
preserva a Casa de Maquinas, antiga estacado de
tratamento da Gléria.

Em 1857, diante das péssimas condicoes sanitarias
da populacdo, uma rede de esgotos foi idealizada
pelo Imperador D. Pedro Il, que firmou um contrato
para esgotamento sanitario com John Frederic
Russel e Joaquim Francisco de Lima Junior, com
validade de 90 anos, para construir e administrar a
rede publica de esgotos sanitarios nos limites da area
centraldoRio.

A missao de elaborar o projeto do sistema ficou a
cargo do engenheiro Eduardo Gotto, membro do
Instituto de Engenheiros Civis de Londres. Em 1862, o
contrato foi transferido para empresa The Rio de
Janeiro City Improvements Company Limited,
conhecida depois como City.

O projeto de Gotto previu trés distritos. O primeiro
era o Arsenal, o segundo da Gamboa e o terceiro era
justamente o distrito da Gléria, com os seus esgotos
conduzidos para a Casa de Maquinas da Gléria, local
onde se encontra a sede da SEAERIJ. No entanto, o
local escolhido para implantagéo era tomado pelo
mar e teria que ser aterrado para construcao do
projeto. As obras comegaram em1863.

Foi construido um prédio em alvenaria de pedra
para abrigar a “Casa de Machinas” no térreo e uma
“Estacdo de Tratamento”, no segundo pavimento.
Com isso, o Rio foi a terceira cidade do mundo com

uma rede de esgotos sanitarios, precedida por
Londresem1815,e Hamburgoem1842.

A estrutura foi equipada com duas maquinas a
vapor, montadas em sdlida base de concreto e que
funcionou durante 47 anos, até 1911, quando o
Governo determinou a substituicdo por bombas
acionadas por motores elétricos.

Quando os contratos da City terminaram, em 1947,
os servicos de esgotos foram transferidos para a
antiga Prefeitura do Distrito Federal, sendo
incorporados a estrutura do extinto Departamento
de Agua e Esgoto (DAE). As diversas administracdes
do departamento e as que o sucederam mantiveram
instaladas as bombas avapor deixadas pela City.

Em 1970, as instalagdes foram cedidas a SEAEG,
antecessora da SEAERJ. A entidade de classe
preservou o legado histérico e realizou diversas obras
sempre com o cuidado de realgcar as bombas com
condig¢des acessiveis ao publico interessado.

Durante a gestdo do presidente Luiz Felipe Pupe
de Miranda, em 1990, o espago da Casa de Maquinas
foi inteiramente restaurado. O antigo Distrito da
Gléria, com suas construgdes peculiares, esta
representado em painel fotografico, ornamentando
uma das paredes da sala onde se encontram as
bombas a vapor. Todo trabalho de restauracao foi
desenvolvido com recursos préprios oriundos da
contribuicdo mensal dos sécios, patronos dessa
iniciativa. ©



Linha do tempo: historico e conquistas de oito décadas de trajetoria

Fundacao da Sociedade dos Engenheiros da
Prefeitura do Distrito Federal (SEP).

A SEP passa a ocupar a sobreloja da Livraria
Freitas Bastos, no centro do Rio, e depois
transferiu-se para a avenida Erasmo Braga.

Com a transferéncia da capital para Brasilia, a
entidade passa a se chamar Sociedade dos
Engenheiros Estaduais da Guanabara (SEEG).

Conquista da gratificagdo de encargos de
planejamento, supervisdo e execucao de servicos
técnicos de engenharia e arquitetura.

Primeiros passos na informatizacao com
computadores para drea administrativa.

Conquista do PCC (Plano de Cargos e Carreira) do
municipio.

Fundacgdo do Jornal Seaerj, com décadas de
distribuicao aos soécios.

Primeiro site da SEAERJ na internet.

Criagao do Centro Cultural da SEAERJ.

Assembleia histdrica retine 800 sécios e
luta salarial conquista reajuste de 42,41%
para os funcionarios do estado.

Edicao histérica dos 80 anos da revista
SEAERIJ Hoje.
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Registro do primeiro estatuto e mudanca para
sede saindo das dependéncias do Sindicato dos
Engenheiros do Rio de Janeiro.

Declarada de utilidade publica pela Lei n° 892, de
12 de agosto de 1957.

Inauguracgdo da sede na Rua do Russel, 1, na Gldria
e mudanca do nome para SEAEG (Sociedade dos
Engenheiros e Arquitetos Estaduais da
Guanabara).

Em virtude da fusado dos Estados do Rio e da
Guanabara, a entidade muda seu home mais uma
vez e a sigla passa a ser a atual SEAERJ.

1° Corrida dos Engenheiros e Arquitetos. A corrida
ja passa da 30° edicao.

Reformulacao salarial atende reivindica¢oes da
classe.

Criacao do Instituto Estadual de Engenharia e
Arquitetura (IEEA), que trouxe isonomia salarial
para os engenheiros do Estado com aumento real
na época.

Reformas melhoram toda estrutura da sede.

Conquista da GET (Gratificagao de Execugao
Técnica) para funcionarios do municipio e o PCCS
(Plano de Cargos, Carreiras e Saldrios) para
funciondarios do Estado.

Edicao histérica dos 85 anos da revista SEAERJ Hoje.

Hoje 1
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Declaracdes dos ex-presidentes - 85 anos da SEAERJ

Affonso Canedo,
presidente entre os anos de 1983 e 1985

"A maior responsabilidade sem duvida foi o exercicio da presidéncia desta
entidade, quando conquistas relevantes foram conseguidas a favor da
classe dos engenheiros e arquitetos do estado e do municipio do Rio.
Desejo muitos anos de vida dedicados ao prestigio da classe e ao
desenvolvimento urbano do Rio de Janeiro”.

Carmen Lucia Petraglia,
presidente entre os anos de 2009 e 2011

“85 anos com trabalho grande no aperfeicoamento e valorizagdao dos
profissionais engenheiros, arquitetos, agronomos, gedlogos e cartégrafos,
para melhor atender a nossa populacado e nossa sociedade. A SEAERJ
trabalha nas politicas publicas para o desenvolvimento do estado.”

Eduardo Mesquita de Souza,
presidente entre os anos de 1987 e 1989
“Honrado fui ao exercer a presidéncia desta casa, dando continuidade ao

trabalho iniciado por meu pai engenheiro Eduardo Souza Filho, ao
participardafundagao junto ao meu tio Alberto Soares de Souza”.*



Luiz Felipe Pupe de Miranda,
presidente entre 1989 e 1991

“A SEAERIJ é muito importante, todas as lutas de engenharia do municipio
e do estado passam por |1a. Orgulho-me em pertencer a SEAERIJ e de ter
trabalhado muito por 4. As pessoas gostam da associacao, este é o
diferencial. Sdo 85 anos de muito amor a SEAERJ, ela é muito diferente
dasoutras”.

.~

Jeanine Camargo,
presidenta entre os anos de 1993 e 1995

“85 anos de muita histéria. Foi uma tremenda responsabilidade ser a
segunda presidente mulher da casa. Enfrentei muitos desafios, mas foi
um periodo 6timo, de muita atuacao em prol da categoria e melhoria dos
servicos publicos”.

Mauro Liicio Guedes Werneck,
presidente entre os anos de 1981 e 1983

“E justo que se registrem, ndo apenas as conquistas salariais e de trabalho
alcangcadas com arduo trabalho, mas também sua contribuicdo para
manter unidos e solidarios os engenheiros, arquitetos, agronomos e
gedlogos que atuam em diversos érgaos, empresas, fundacdes do estado
edo municipio”.*

e

*Declaragdes retiradas da edicao especial de 80 anos da SEAERJ Hoje n° 25, em julho de 2015 HOje 15
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Construtores
da histéria

Panorama dos

85 anos da
SEAERJ

Em 1935, num clima de desenvolvimento, foi
fundada a Sociedade dos Engenheiros da Prefeitura
do Distrito Federal (SEP). Na geografia, estdvamos no
Distrito Federal (DF), que continha a cidade do Rio de
Janeiro - a capital da Republica. O presidente
nomeava o prefeito da cidade, e os engenheiros da
prefeitura tinham pensamento nacional. Dificil
imaginar, nos dias de hoje, a imponéncia do Rio face
ao restante do pais. Ser “engenheiro da prefeitura”
eraterorespeito e areverénciadasociedade.

A SEAERJ, assim como a engenharia e arquitetura
publicas, viveu trés estagios administrativos nestas
oito décadas. Até 1960, quando se extinguiu o Distrito
Federal e a capital se mudou para Brasilia, existia a
engenharia publica do DF como extensao do poder
federal e a entidade se denominava SEP. Existia
também a estrutura de governo do estado do Rio de
Janeiro, cuja capital era Niterdi, nao sendo alvo
da SEP. Criado o Estado da Guanabara, que durou de
1960 a 1975, e era, de fato, a cidade-estado do Rio
de Janeiro, a Sociedade dos Engenheiros do Estado
da Guanabara (SEAEG), também se circunscreveu a
esseterritorio.

Desde 1975, quando ocorreu a fusao dos dois
estados, Guanabara e Rio de Janeiro, a atual
Sociedade de Engenheiros e Arquitetos do Estado do
Rio de Janeiro (SEAERJ) passou a reunir profissio-
nais comvinculos estaduais e municipais.

Ao longo desse tempo, tivemos uma urbanizacao
explosiva. Quando a SEP foi fundada, a populagado do
Distrito Federal era de 1.756.000 de habitantes,eado
estado do Rio de Janeiro era de dois milhdes de
habitantes. Hoje, a populagdo do municipio do Riode

Janeiro é de quase sete milhoes de habitantes, e ado
estado é de mais de dezessete milhoes.

A engenharia e arquitetura publicas também
tiveram grande desenvolvimento técnico e
administrativo nesse periodo de 85 anos. Nas obras,
foram aplicadas as melhores técnicas de cada época,
como descrito nas paginas adiante. Nos tuneis, a
enfilage e o tatuzao. No metro, a parede-diafragma.
No aterro da Praia de Copacabana, o modelo
reduzido elaborado em Portugal.

Na area administrativa de obras publicas, foi criada
uma autarquia inédita, que teve grande éxito nas
décadas de 50 e 60, a Superintendéncia de
Urbanizacdo e Saneamento (SURSAN). Imaginada
inicialmente pelo prefeito engenheiro Jodo Carlos
Vital, teve seu auge com a presidéncia do engenheiro
Enaldo Cravo Peixoto. A SURSAN tinha um Plano de
Obras definido, para ser executado em dez anos, com
recursos assegurados, e a determinacgao prévia de
que seria extinta apds esse prazo, o que de fato
ocorreu.

Nosso objetivo é prestar informacdes historicas
sobre as obras e projetos de importancia para o
estado do Rio de Janeiro, e de alcance nacional,
realizadas pelos profissionais do poder publico
nestas oito décadas, homenageando os que
participaram com competéncia e dedicacao.

Mas também vale lembrar a intima relagdo da
SEAERJ com cada etapa da evolugcado urbana do
estado. Em cada uma das sucessivas politicas
publicas de governos, acontecia um crescimento e



uma evolugcdo das estruturas da administracdo
publica, que congregaram os associados da SEAERJ.
Tudo isso foi discutido na entidade, com a
participacao de seus integrantes, entre os quais
estavam os idealizadores, projetistas ou gestores dos
empreendimentos.

Nas paginas “Obras por décadas”, encontram-se as
mais importantes obras executadas nestes oitenta e
cinco anos, mas aengenharia e a arquitetura publicas
também participaram de importantes atividades
técnicas que ndao implicam na construcao pelo poder
publico. Podemos agrupar estas atividades nos
setores: Planejamento, Meio Ambiente, Fiscaliza-
cao e Participacaoem Entidades.

Dois grandes féruns rednem os interesses de um
importante conjunto de municipios fluminenses: o
do desenvolvimento e integracdao da Regiao
Metropolitana (desde 1974), e o Programa da
Despoluicao da Baiada Guanabara (desde1990).

A atencgdo crescente com as questoes ambientais
resultou na criagdo, em 2009, do Instituto Estadual
do Ambiente (INEA), fusdo de trés entidades: a
Superintendéncia Estadual de Rios e Lagoas (SERLA),
a Fundacao Estadual do Meio Ambiente (FEEMA), e o
Instituto Estadual de Florestas (IEF).

Com a globalizagao, a prefeitura do Rio de Janeiro
contratou com projetistas do exterior os projetos de
dois destacados museus: o que hoje se chama Cidade
das Artes, na Barra da Tijuca, e o Museu do Amanha,
na Praga Maua. A construcado, entretanto, foi
fiscalizada pelos servidores municipais.

Os profissionais dos governos municipais e
estaduais vém agregando seu conhecimento técnico
a diferentes entidades de engenheiros e arquitetos.
Em um caso, tiveram a iniciativa de fundar uma
associagao que é prestigiada ha seis décadas: a
Associacao Brasileira de Engenharia Sanitaria
(ABES).©

REVISTA MUNICIPAL DE ENGENHARIA

Edson Passos e Alim Pedro: fundadores da

SEP (Sociedade dos Engenheiros da
Prefeitura do Distrito Federal) antecessora
daSEAERJ

1\ v

Hoje 17
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 OBRAS PUBLICAS - Década de 1930

———

Dumont, que quando terminado sera o mais
suntuoso de toda a América do Sul”, chamada
da capa da Revista Aviacdo, marco de 1938

1936

O Santos Dumont foi idealizado pelo urbanista
francés Alfred Agache e as obras comecaram em
1934. A escolha do local para construgao do primeiro
aeroporto da capital federal foi polémica. A Ponta do
Calabouco, area junto ao centro, resultado do aterro
do desmonte do Morro do Castelo, estava prevista no
Plano Agache para abrigar um jardim com avenida
monumental ladeada por palmeiras imperiais.
O arquiteto e urbanista francés, entretanto, localizou
o aeroportoem Manguinhos.

Porém, os técnicos do Departamento de Aviacao
Civil ndo concordaram com o projeto inicial,
causando polémica entre os defensores do projeto
de Alfred Agache. Entao, o engenheiro César da
Silveira Grillo que, desde 1926, era responsavel pelo
Servico de Navegagao Aérea do Ministério de Viacao
e Obras Pubilicas, dedicou-se a difundir, por meio da
imprensa e de reunides no Clube de Engenharia, as
vantagens da construcao de um aeroporto naquele
local. Os engenheiros pretendiam ainda ampliar
a area aterrada e colocar o aeroporto de frente para a
baia e proximo ao coragao dacidade.

Com o apoio do governo, da imprensa e das
personalidades aeronauticas foi aprovado, em 1° de
fevereiro de 1933, o Plano Geral para o Aeroporto do
Rio de Janeiro. E a Ponta do Calabouco foi esco-
Ihida para erguer um aeroporto que fizesse jus ao
status da Cidade Maravilhosa do iniciodo século XX.

“Visdo do majestoso Aeroporto Santos l

Aeroporto Santos Dumont

Edison Junqueira Passos, de branco, sentado a
mesa da presidéncia do Clube de Engenharia
estava a frente da Secretaria Geral de Viacédo e
Obras, na administracao do prefeito Henrique
Dodsworth na época da construgao e
inauguracao do aeroporto. O engenheiro era
considerado uma espécie de vice-prefeito e
permaneceu no cargo durante todo o Estado
Novo

ARQUIVO CLUBE DE ENGENHARIA

Em 1935, as obras avangaram a todo vapor, a
muralha de contorno estava quase terminada e as
primeiras aeronaves, de pequeno porte, comegaram
a utilizar a pista de 400 metros. No entanto, a
inauguracgao oficial s6 aconteceu em 30 de novembro
de 1936, ja com o nome de Aeroporto Santos Dumont.
Na época, Edison Junqueira Passos, primeiro
presidente da SEAERJ, era o Secretdrio Geral de
ViagaoeObras.

No ano seguinte, em 1937, o presidente Getulio
Vargas promoveu um concurso para eleger o projeto
da Estagao Central de Passageiros. Os irmaos Marcelo
e Milton Roberto venceram com o projeto de um
edificio com um arejado saguao repleto de colunas,
um marco da arquitetura moderna. As obras da
Estacdo Central comegaram em 1938, mas foram
interrompidas devido a Segunda Guerra Mundial,
sendo terminadas em 1945 com o fim da guerra.

Com o passar do tempo, diversas adequagoes
foram necessarias para acompanhar o tamanho dos
avidoes. Em 1998, o prédio original do Aeroporto
Santos Dumont foi tombado pelo Instituto de
Patrimoénio Artistico e Cultural (INEPAC). Com design
moderno e arrojado, um novo terminal de embarque
foi inaugurado em 19 de maio de 2007. O projeto,
idealizado por Sérgio Jardim, mostra a preocupacao
do arquiteto em preservar a simetria do antigo em
harmoniacomonovo terminal. ©




Conjunto Residencial Prefeito Mendes de
Moraes, conhecido como Pedregulho, foi
projetado pelo arquiteto Affonso Eduardo
Reidy com a supervisdo geral da engenheira
Carmen Velasco Portinho,em1947.

\1

Pedregulho

“Eu me formei em engenharia civil pela Escola
Politécnica do Rio de Janeiro, entrei para a
prefeitura do entdo Distrito Federal e fui
designada para trabalhar em construgao civil.
Comecei a trabalhar, fiz varias construgdes - entre
elas, a que me deu mais prazer, a que me
entusiasmou mais foi o Conjunto Residencial
Pedregulho, cujo projeto é do arquiteto Affonso
Eduardo Reidy. Pedregulho me entusiasmou
demais. O projeto do Reidy também.”
Engenheira Carmen Portinho, ex-presidente da
SEAERJ (1947-1949), em entrevista concedida a
Hugo Segawa, arquiteto e professor da FAU-USP,
emjulhode1987.

Habitacao social e icone da arquitetura moderna

O Conjunto Residencial Prefeito Mendes de
Moraes, conhecido como Pedregulho, foi concebido
com a supervisdao geral da engenheira Carmen
Velasco Portinho, presidente da SEAERIJ de 1947 a
1949.

Carmen, entao diretora do Departamento de
Habitagcdo Popular da Prefeitura do Distrito Federal
(DHP), foi figura impar na introducao do conceito de
habitagcao popular no Brasil integrados com servicos
sociais, fugindo das construc¢des isoladas em blocos
ou de casas individuais. Uma influéncia do arquiteto
francés Le Corbusier.

O projeto arquiteténico do Pedregulho foi
assinado pelo companheiro de Carmen, Affonso
Eduardo Reidy, igualmente lotado como funcionario
do DHP e um maiores nomes da arquitetura
moderna brasileira.

O projeto paisagistico foi elaborado por Roberto
Burle Marx, convidado por Carmen Portinho, que
também assinou dois painéis de mosaicos. No
ginasio da escola ha ainda, um painel de azulejos de
Candido Portinari. Anisio Medeiros, criou os painéis
dos vestiarios edo centrode saude.

O Conjunto Residencial Pedregulho pode ser
considerado uma das mais significativas propostas
habitacionais realizadas com base nos preceitos das
vanguardas modernistas com utilizagcdo de pilotis,

planta livre, janela continua e brise-soleil. A obra no
morro do Pedregulho foi projetada em um terreno
localizado no bairro de Sao Cristévao de 52.142 m2 e
um desnivel de cerca de 50 metros que foi
aproveitado por Reidy para projetar o bloco sinuoso
que acompanha as curvas de nivel do terreno.

O Pedregulho marca um momento de reconhe-
cimento internacional das obras arquiteténicas e
urbanisticas de Reidy tendo sido elogiado por Max
Bill, em 1953, e por Le Corbusier, em sua passagem
pelo Brasil em 1962. Também recebeu o 1° prémio na
Bienal de Sao Paulo, é citado nas primeiras
enciclopédias e dicionarios de arquitetura,
referéncia do modernismo em todo o mundo.

Com seus 260 metros de comprimento e 272
apartamentos, o Pedregulho atualmente abriga
cerca de 1700 moradores. Desde a inauguracao
oficial no dia 20 de junho de 1950, o conjunto passou
por algumas reformas ao longo dos anos, mas foi em
2011, a Cehab (Companhia Estadual de Habitagao)
deu inicio a uma restauracao que envolveu desde a
troca de 580 janelas e de 38 mil pecas de ceramica
(cobogds) que ornam as fachadas dos prédios até o
reforco dos pilotis e a renovacao da rede
hidrossanitaria. A intervencdo custou R$ 46 milhdes,
investidos pela prépria Cehab, e terminou em abril de
2015.©
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OBRAS PUBLICAS - Década de1940

1947
Ministeérioida Educacaoe Saude

Oliveira Reis ao centro, de terno branco e 6culos
escuros com o presidente Getulio Vargas e o
prefeito Henrique Dodsworth, na inauguragao
daavenida Presidente Vargas,em 1943

i

Revista Municipal de Engenharia =

Engenheiros da SEP e consultoria de Le Corbusier
na construcao de um edificio que marcou histéria

Apesar do Rio de Janeiro ndo ser mais a capital do
pais, o Edificio Gustavo Capanema ou Palacio
Capanema ainda é conhecido como MEC (Ministério
daEducacao e Cultura).

Em setembro de 1935, a Revista de Directoria da
Engenharia publicou um chamamento do entao
Ministro da Educacdo e Saude Publica, Gustavo
Capanema, para um concurso de ante-projeto do
edificio. E o projeto selecionado contemplou dois
principais itens fundamentais: orientagdo adequada
doslocais de trabalho e ventilacao transversal.

Localizado na rua da Imprensa, no centro da
cidade do Rio de Janeiro, o edificio é consideradoum
marco no estabelecimento da Arquitetura Moderna
Brasileira, tendo sido projetado por uma equipe
composta por Lucio Costa, Carlos Ledo, Oscar
Niemeyer, Affonso Eduardo Reidy, Ernani
Vasconcellos e Jorge Machado Moreira, com a
consultoriado arquiteto franco-suigo Le Corbusier.

20

O projeto do edificio € um ensaio da utilizagdo da
arquitetura funcionalista de matriz corbusiana no
pais e introduz novos elementos na engenharia da
época. A construgcdao é mais um marco da
modernidade que se refletiu tanto no projeto quanto
no contexto histérico em que a obra se insere entre o
periodo de 1936 e 1945. O edificio foi entregue em
1947.

Lucio Costa, entusiasta da geragdo que ditava os
rumos da mudanga cultural do pais, convenceu Le
Corbusier a vir ao Brasil em 1936 para uma série de
conferéncias. Paralelamente, Costa colaborou no
projeto da sede do recém-criado Ministério da
Educacao e daSaude Pubilica.

A arquitetura moderna do projeto ia ao encontro
dos objetivos do Estado Novo de Getulio Vargas, ao
passar ares de modernidade e progresso ao pais. Na
época, José de Oliveira Reis, membro do primeiro
Conselho Diretor da SEP, atuava como o 1° diretor do
recém criado Departamento de Urbanismo (DUR) da
Secretaria Geral de Viagdo e Obras. ©



OBRAS PUBLICAS/- Décadalde 1950

"Gostaria, nesta oportunidade, de destacar, com toda
justica, o relevante trabalho que a nossa querida SEAERJ
vem exercendo, ndo sé na presteza do atendimento as
reivindicagdées de nossa classe, mas também
colaborando ativamente no desenvolvimento do nosso
Estado." Engenheiro Emilio Ibrahim, em um discurso
realizado em1990. Ibrahim é sécio da SEAERJ, participou
das obras de reparo ao Maracana entre 1950 e 1960, e
presidiu a ADEG (Administracdo dos Estadios da
Guanabara)

Um dos mais importantes patriménios do Brasil

Decerto, o Maracana é uma das obras publicas
mais conhecidas do mundo. O intitulado Estadio
Mario Filho,em homenagem ao jornalista e irmao de
Nelson Rodrigues, teve sua construg¢ao decidida
quando o Congresso Internacional da FIFA
determinou que o Brasil seria sede da Copa do
Mundo de 1950, a primeira apdés a Segunda Guerra
Mundial.

A construcao do Maracana comegou em agosto de
1948, no terreno do Derby Club, espa¢o usado para
corridas de cavalo, entao ocupado pelo quartel da 1?
Divisao Blindada. A obra levou quase dois anos para
ser concluida e estima-se que o seu custo foi de Cr$
250 milhodes (cruzeiros).

O estadio foi entregue no dia 16 de junho de 1950,
inaugurando a década com maestria. O primeiro
jogo oficial no Maracana foi Sao Paulo x Fluminense.
Apesar do primeiro gol ter sido do carioca Didi, a
vitéria ficou por conta do tricolor paulista, que
emplacou trés gols contra um do Fluminense. Na
noite anterior ao jogo de estreia do estadio, os
engenheiros e operdrios responsaveis pela obra
disputaram uma partidainformal.

Participaram da obra cerca de dois mil operarios.
Os arquitetos responsaveis pela elaboracao do
projeto foram Waldir Ramos, Raphael Galvao, Oscar
Valderano, Orlando Azevedo, Pedro Paulo Bernardes
Bastos e Anténio Dias Carneiro Feldman. Quando foi
inaugurado, o Maracana era o maior estadio do
mundo e comportava quase 200 mil pessoas.

Contudo, a construcao do estadio nao aconteceu
as mil maravilhas. O entdao deputado federal Carlos
Lacerda era adversario politico de Marechal Angelo
Mendes de Moraes, prefeito do Rio na época, e
criticou com dureza os gastos e a localizacao da
grande obra. Por ele, o Maracana teria que ser
construido em Jacarepagua.

A obra também passou por sérios problemas de
ordem administrativa e teve, ao longo de 10 anos, a
sua estrutura exposta ao tempo, devido a falta de
acabamento de todas as suas dependéncias,
ameacando seriamente o limite de sua segurancga.
Por isso, o estadio funcionou em condigoes precarias
na primeira década.

A final da Copa do Mundo de 1950 foi o jogo mais
marcante da histéria do Maracana. A selecédo
brasileira enfrentou o Uruguai e perdeude 2 aldiante
de 199.854 torcedores, considerado o maior publico
da histéria do estadio. O episédio ficou conhecido
como "Maracanazzo".

Outro importante jogo na histéria do Maracana foi
entre Vasco e Santos, em 19 de novembro de 1969,
vencida pelos paulistas por2 a1, quando Pelé marcou
o milésimo gol, numa cobranca de pénalti. O Estadio
Mario Filho também foi palco de shows nacionais e
internacionais que marcaram a histéria da musica,
tornando a expressao “lotou o Maracana” sinénimo
de sucesso entre os artistas. ©
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“No inicio da obra o Carlos Lacerda tomou posse no
Governo e logo depois ocorreu uma grande chuva que
provocou uma inundagao na estagao de alto recalque do
Guandu e a cidade ficou sem agua. Lacerda foi ver de
perto o motivo da falta de agua que nao voltava a rede
devido a inundacdo das bombas e desconfiou de
sabotagem. Entdo, demitiu todo mundo, chamou,
inclusive, a Marinha e o Exército para ocupar a Estagao de
Tratamento do Guandu. Eu achei tudo muito engragado
porque |a pelas tantas tinham soldados acampados nas
galerias de filtros do Guandu. Comecei a viver no Guandu,
porque tinha participado da execugao do tunel Engenho
Novo-Macacos, feito de 1958 a 1960, como o Guandu
previa a construcdo de 40 km de tlineis, me chamaram
para comandar essa obra em 1960.” Engenheiro Hugo de
Mattos Santos, sécio da SEAERI desde 1959

OBRAS PUBLICAS - Década de 1950 \

Engenheiro Enaldo Cravo Peixoto é idealizador
da Comissao de Planejamento de Esgotos
Sanitarios (Copes), que impulsionou grandes
projetos de saneamento no Rio, como o
Interceptor Oceanico e Emissario Submarinode
Esgotos. Deve-se a Enaldo a iniciativa da
construcdao do Sistema Guandu de
abastecimento de dgua, denominada “Obra do
Século” e festejada nos 50 anos em operagao
em seminario organizado pela SEAERI em 2015

l g ;‘ Tae 2

Revista Municipal de Engenharia

O funcionamento do Sistema Guandu de dguas s6
pode existir depois de 1952 quando o rio Paraiba do
Sul e o rio Pirai se juntaram ao rio Guandu,
possibilitando, assim, a inauguracdo da primeira
etapa da Estagcdo de Tratamento do Guandu (ETA),
em1955.

O Sistema Guandu garante um abastecimento de
agua utilizando 40 m3 por segundo, volume bem
inferior ao que o rio Guandu mantém. Por isso, o Rio
de Janeiro estad protegido contra crises de agua,
mesmo com reducdes de vazao anunciadas pela
Agéncia Nacional de Aguas (ANA)e pelo Operadordo
Sistema Elétrico Nacional (ONS).

O engenheiro Hugo de Mattos Santos, associado
da SEAERIJ desde 1959, é intimamente ligado ao
Sistema Guandu por ter auxiliado na construcao
como engenheiro fiscal de obras. Em entrevista a
edicdo especial de 80 anosda SEAERI n°25,em julho
de 2015, o engenheiro contou que, antes do Rio sofrer
crise de abastecimento, o sistema de geracao de
energia sofreria primeiro.

22

“O Guandu é um rio transposto do Paraiba do Sul,
que primeiro gera energia para o sistema Light”,
recordou o engenheiro, explicando ainda que foi feito
um modelo reduzido apenas para a tomada d’agua,
para se conhecer qual era o melhor ponto dorio para
se fazer a captagdo. O modelo foi feito num
laboratério especializado e o projeto foi elaborado
entre os anos de 1953 a 1958 com cerca de 40 km de
tuneis.

Integravam a Comissao de Engenheiros da obra os
profissionais Edgar Pereira Braga, Marcelo Teixeira
Brandao e Rosauro Mariano da Silva, que
desenvolveram uma metodologia moderna e
estudaram o Guandu para 50 anos.

Em 2015, a SEAERJ comemorou em Sessao Solene
os 50 anos do Sistema Guandu de Aguas com
programacao que incluiu a inauguracao de painéis
fotograficos e banners contando a histéria do
sistema, palestras e visitas técnicas a ETA e a
Elevatoriado Lameirdo. ©
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Mapa da Barra da Tijuca feito por
Lucio Costa para o Plano Piloto da
Baixadade Jacarepagua
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Sécio da SEAERJ, engenheiro Emilio
Ibrahim, a época Secretario de Obras
do Estado ao lado do arquiteto-
urbanista, Lucio Costa, autor do
projeto de desenvolvimento da Barra
da Tijuca. A foto marca a implantagéao
doBosquedaBarra

Plano

Com desenhos a mao livre feitos com lapis de
colorir e nanquim, o consagrado arquiteto e
urbanista Lucio Costa projetou o Plano Piloto da
Baixada de Jacarepagua. O projeto foi publicado no
Diario Oficial da Guanabara com o decreto n® 42/1969,
ano em que a Barra da Tijuca comecgava a ganhar sua
formaurbana,como é hoje.

O Plano, que acaba de completar 50 anos,
representa um marco na histéria do urbanismo do
Rio de Janeiro e foi comemorado pela SEAERJ em
diversos eventos dedicados ao tema durante todo o
ano de 2019. Segundo o arquiteto Carlos Eduardo
Nunes-Ferreira, autor do livro Barra da Tijuca: o
presente do futuro, publicado em 2014, o Plano Lucio
Costa foi uma espécie de prémio de consolagao para
a cidade, que tinha deixado de ser a capital do pais a
época.

As restricoes de zoneamento determinadas por
Costa criaram divergéncias entre os proprietarios
que questionavam o porqué de sé poderem construir
casas em seus terrenos, enquanto os vizinhos de
cerca poderiam erguer pequenos prédios. Para
dirimir conflitos e tirar duvidas, Lucio Costa dava
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expediente diariamente no escritério do Grupo de
Trabalho, um canteiro de obras que ficava na sede da
atual Superintendéncia da BarradaTijuca.

A Barra, com 43 subzonas, transformou-se bem
mais que um bairro. O projeto inicial previa que os
moradores seguissem as lagoas com prédios baixos
na praia sem paredoes para que todos pudessem ver
o mar de qualquer parte do bairro. No entanto, a
realidade se sobrepds ao plano atendendo a pressées
imobiliarias que levaram a mudancas no gabaritoem
alguns pontos da regidao, tornando-se o que a
arquiteturachamade cidade genérica.

Durante os anos, a Secretaria de Obras Publicas e
Servicos Publicos realizou diversas obras na Barra da
Tijuca: implantou a Av. Sernambetiba, atual Av. Lucio
Costa, Av. Alvorada, atual Av. Ayrton Senna, ampliou a
autoestrada Lagoa-Barra, hoje a Av. das Ameéricas,
concluiu o tunel B do Tunel Dois Irmaos, atual Zuzu
Angel. As intervengdes trouxeram solugdes para o
acesso ao bairro permitindo a sua expansao. Além
dessas obras vidrias, a Secretaria de Obras Publicas
implantou a Adutora da Barra da Tijuca e servicos
canalizados de gas e de telefonia. ©
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Parque do Flamengo

O aterro que virou parque

O Parque Brigadeiro Eduardo Gomes, o Parque do
Flamengo, foi construido sob o aterro da orla
maritima que comegou em 1958 com residuos do
desmonte do Morro Santo Antdnio, no centro do Rio.

O projeto inicial previa quatro pistas, mas foram
reduzidas para duas, inauguradas em 1965, sobrando
espacgo para o projeto de arborizagdo de Burle Marx
com a participacao direta do arquiteto Mario Ferreira
Sophia, sécio da SEAERI desde 1969.

O projeto paisagistico contemplou espécies da
Mata Atlantica e plantas exdéticas. Com 7 km de
extensao e 1.301.306 m?, o parque conta ainda com
uma area de aeromodelismo, o Monumento aos
Mortos da Segunda Guerra Mundial, projetado por
Marcos Conder, sécio da SEAERJ; Museu de Arte
Moderna (MAM), projeto de Affonso Eduardo Reidy e
Carmen Portinho, presidente da SEAERJ (1947-1949);
Museu Carmen Miranda; campos de esporte e pista
de manutengao.

Um dos engenheiros que levou o morro para o mar
foi Gilberto Morand Paixao, presidente da SEAERJ
entre os anos de 1969 e 1971. Ele integrou a equipe da
Superintendéncia de Urbanizacdao e Saneamento
(Sursan), criada em 1957 para realizar, dentre outras
obras, a urbanizacao do Aterrado da Gléria-
Flamengo. O engenheiro Paixao guardou todo um
acervo com marcos da obra do Parque, entre elas, os
preparativos para o XXXVI° Congresso Eucaristico
Internacional realizado em 1955. Segundo Paixao,em
entrevista ao Nucleo de Memdria da PUC-Rio em
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Engenheiro Gilberto Morand Paixdo, ex-chefe
da Divisdo de Obras do Urbanismo da SURSAN,
coordenou o desmonte do Morro de Santo
Antonio e as obras do Aterro do Flamengo

Engenheiro Julio Ferrarini Maione, sécio da
SEAERJ e responsavel pelo laboratério da
Prefeitura de controle de qualidade do asfalto
naépoca

Agéncia Nacional
-

2015, a importancia politica e religiosa do evento foi
motivo da aceleragdo das obras de desmonte do
Santo Antdnio e legitimado aos olhos da populacao o
primeiro trecho aterrado da Enseada da Glédria,
nomeado como a Praca do Congresso.

Apds o Congresso as obras continuaram, e em 1963,
foram inaugurados trechos das pistas, desde a altura
da Avenida Rio Branco até a altura da Rua Dois de
Dezembro (Catete), e o segundo trecho, desde a
Avenida Oswaldo Cruz (Flamengo).

Julio Maione teve uma importante participacao
nas obras do Parque do Flamengo, no item de
controle da massa asfaltica empregada na obra.
Maione entrou para a Superintendéncia de
Urbanizacdo e Saneamento (SURSAN), no Departa-
mento de Urbanizagao, e replicou o Laboratério do
Departamento de Estradas e Rodagens da
Guanabara (DER-GB) para o laboratério de
tecnologia de controle da SURSAN, no Calabouc¢o
(perto do Aeroporto Santos Dumont), com a
finalidade de atender a todas as obras da cidade,
inclusive ado Parque do Flamengo.

Previstas para uma vida util de até 30 anos, as
pistas do Parque do Flamengo estdo préximas de
completar 50 anos em boas condi¢oes de trafego,
gracas ao rigoroso controle tecnolégico do material
aplicado sobre o aterro de restos de edificacdes e
proveniente do desmonte do Morro Santo Anténio,
centrodacidade do RiodeJaneiro. ©
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Durante as obras com
trecho do Leme ja alargado.
Né&o havia impedimento ao
banhode mar

1965

Alargamentoida praia de Copacabana ellnterceptor Oceanico

Considerado um exemplo bem sucedido de
intervencdo costeira, o alargamento da praia de
Copacabana teve seus primeiros passos no final do
ano de 1965 ainda na gestao do governador Carlos
Lacerda. Apds o alargamento da praia de Botafogo
com as obras do Aterro do Flamengo, Lacerda
determinou que a Superintendéncia de Urbanizacao
e Saneamento (SURSAN) contratasse estudos com o
Laboratério Nacional de Engenharia de Lisboa
(LNEC)parainiciodaobra.

Aintervencao na praiaem mar aberto eraousadae
envolvia estudos dos fenémenos naturais como
ventos, marés, ondulagoes, correntes maritimas e até
mesmo tamanho dos graos de areia visando a
sustentacao na faixa a ser alargada. Depois de trés
anos de estudos em modelo reduzido do Laboratério
Nacional de Engenharia Civil de Lisboa (LNEC), em
parceria com a SURSAN do Rio de Janeiro, concluiu-
se a viabilidade do alargamento, no ano de 1968.
Entdo, o governador Francisco Negrao de Lima
autorizou o inicio das obras, que foram concluidas
em15demargode1971.

Foram despejados na arrebentacao da praia,
aproximadamente, quatro milhdoes de metros
cubicos de areia por meio de tubulagoes submersas e
emersas. Para “engordar a praia”, termo utilizado
pelos portugueses, a areia viria da enseada de
Botafogo.

Interceptor Oceanico no
alargamento da praia de
Copacabana

OBRAS PUBLICAS - Década de' 1960

Ronald Young deixou o Instituto de Geotécnica (IG), em 1968, apds dois anos como diretor,
para cuidar do projeto de alargamento a pedido do entdo Secretario de Obras, Eng®
Raymundo de Paula Soares. Também deram importante contribuicdo ao desenvolvimento
do projeto, inclusive junto ao Laboratério Nacional de Engenharia (LNEC), de Lisboa, os
engenheiros Walter Pinto Costa, socio e ex-diretor da SEAERJ e ex-presidente do Centro
Cultural, e Affonso Canedo, ex -presidente da SEAERIJ entre os anos 1983 e 1985

Com a batimetria do fundo, os engenheiros
concluiram que a areia vinda de terra era insuficiente
para o alargamento. Entdo, contratou-se uma draga
holandesa, por recomendacdao do LNEC, que
transportava areia das proximidades da Ilha de
Cotunduba, na entrada da Baia de Guanabara, como
se fosse um petroleiro. A draga sugava a areia para os
pordes e transportava até a praia de Copacabana,
onde abria as portas.

Ja o Interceptor Oceanico (I0) da Zona Sul é
considerado a principal obra de saneamento do Rio
de Janeiro dos ultimos 40 anos. Apesar de estar
previsto no papel antes do alargamento da praia, s6
foi possivel aimplantacdo com o alargamento.

Integrantes da Comissao de Planejamento de
Esgotos Sanitarios (COPES), os engenheiros Mauricio
Gomberg e Attila Gongalves Martins, ambos sécios da
SEAERJ, reuniam-se na sede da entidade e frisaram,
em entrevista a edicdo n°25,de 2015, que o sistema IO
com vazdo média de 2,4 m3/s, foi dimensionado para
atender a saturagao urbanistica de toda a area
contribuinte, da Gléria até Copacabana.

O 10 também contribui para esse sistema coletor,
ou até que toda a regidao seja construida com o
maximo de pavimentos que a lei permitir. O
Interceptor foi projetado em 2,4 m3/s, a 6 metros
abaixo do niveldo terreno. ©
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Contengéo no Corte do Cantagalo

\

Pelo brilhante trabalho como diretor do IG,
Ronald Young ganhou projecdo nacional e
internacional. “Considero o Rio uma cidade
muito caracteristica, porque tem encostas
muito ingremes e baixadas muito extensas.
Entao, o problema da queda de pedras e o
desmoronamento de barreiras sao
permanentes e requerem atencao e
tratamento adequado, dai a importancia e
relevancia da Geo-Rio, que é um d6rgao de
elite e tem reconhecimento nacional”.
Declaragdo para a edicdo especial de 80
anosdaSEAERIn°25emjulhode 2015
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O Instituto de Geotécnica (IG) foi instituido em
1966, primeiro ano do governo Negrao de Lima, frente
as catastrofes diante de grandes desmoronamentos
de encostas na cidade, principalmente nas encostas
de Santa Teresa e na rua Santo Amaro, onde o
desabamento de um prédio vitimou cerca de 80
pessoas e deixou inlmeros desabrigados.

O IG teve como primeiro diretor o engenheiro
Ronald Young, ex-presidente do Centro Cultural
SEAERJ, e foi estruturado a partir do Servigo de
Pedreiras do Departamento de Obras do antigo
Estado da Guanabara, que era chefiado pelo
engenheiro Elazar David Levy e constituido por
engenheiros, em sua maioria, associados da SEAERJ.
Entre eles destacamos Ana Margarida do Couto, José
Moreira Torres, Magdala Seixas Ferreira, Nahum Lisker
e Luiz Salim Duailibe. Em 1966, esses profissionais se
juntaram a outros engenheiros e gedlogos e assim foi
formada aequipe basedoIG.

A acao do intemperismo, associada ao desenvol-
vimento urbano, trouxe sérios desequilibrios a cidade
e, para solugao dos problemas, foram necessarias a
utilizagao de técnicas e conhecimentos da mecéanica
dos solos e geotecnia empregados na construgao de
barragens e construcao de aterros e cortes em
rodovias e ferrovias. Até entao, ndao haviam registros
de solugodes especificas para muitos daqueles
problemas.

Entre os anos de 1966 e 1967, foi elaborado o
primeiro mapa geotécnico do Estado com indicagdes
de composicdo do solo, origens das transformacgodes
ligadas ao intemperismo, a acdo humana na abertura
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de cortes no solo, a construgcdao de prédios e o
desmatamento provocado pela ocupagao das
favelas. Na época, uma das mais importantes
ferramentas de trabalho adotadas foi a compra de
helicéptero. Sobrevoar toda a regidao trouxe mais
agilidade no tratamento de projetos.

Em entrevista a edicdo especial de 80 anos da
SEAERIJ Hoje, em 2015, Ronald Young explicou que
“as condig¢oes de trabalho criadas a época, com
pessoal qualificado e uso de equipamentos, nos
permitiramrealizar cercade 200 obras registradas na
revista Obras nas Encostas do Estado da Guanabara
em 1968, quando o IG completava dois anos de
atividades”.

O IG promoveu exposigao itinerante, que
percorreu o Estado para conhecimento das obras
realizadas para protecdo das encostas. Também é
dessa época, diante do panico da populagao causado
pelos desabamentos, o Decreto suspendendo o
licenciamento de obra em encostas, até que fosse
feito avaliacdao preliminar do grau de risco. A
legislacdo alcangou pleno éxito.

O Instituto passou a ter grande visibilidade e
reconhecimento pela comunidade internacional,
registrando-se a visita de técnicos de outros paises,
como o engenheiro Ulpio Nascimento, do
Laboratério Nacional de Engenharia Civil de Lisboa
(LNEC) de Portugal, e o gedlogo Fred Jones, do
Departamento de Geologia dos Estados Unidos
(USGS). Atualmente, a Geo-Rio é denominada
Fundacdo Instituto de Geotécnica da Prefeitura do
Rio. ©
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Elevado do Joa

- Deeada de 1970

“Durante a obra do elevado existia uma divisdao de
manutencdo de estruturas que chamamos de ‘obras de arte’,
responsavel por acompanhar ndo sé o Jod mas também
todas as estruturas do Rio, cuja finalidade era exatamente
detectar a possivel deterioracao dessas obras de arte. Com a
fusdo do estado da Guanabara ao estado do Rio, essa divisdo
foi extinta, o que é uma pena pois era uma divisdo necessaria
ainda nosdiasde hoje”

O Elevado das Bandeiras, conhecido como Elevado
do Joa, comecgou a ser construido em 1967 e foi
inaugurado parcialmente em 14 de marco de 1971,
pelo governador Negrao de Lima. A obra, que revela
uma das mais belas vistas do Rio de Janeiro, também
é uma das mais importantes vias que simbolizam a
expansaodacidade.

No inicio da construcdao do elevado, a Barra da
Tijuca ainda era praticamente um areal deserto e o
acesso para a Zona Sul nao era dos melhores. Era
necessdrio um acesso que acompanhasse o
desenvolvimento da regido previsto para os anos
seguintes.

Espremido entre o mar e o Macico da Tijuca, a via
expressa foi feita em estrutura de concreto armado
que sustenta os 1100 metros em cada sentido do
viaduto.

No ano 1971, os carros ja estavam liberados para
cruzar o Elevado do Jod, mesmo com as obras ainda
sendo finalizadas. Contudo, foi somente em 1974 que
o viaduto foi aberto totalmente ao trafego. Por
serpentear a encosta, a construgdo proporciona ao
motorista uma visdo deslumbrante entre o mar de
Sao Conrado e aBarradaTijuca.

Ao longo dos anos, esta importante via expressa
apresentou problemas de execuc¢do durante a sua
construgao e problemas estruturais devido ao estado
de conservagao, nos anos seguintes.

A SEAERIJ sempre participou com protagonismo
de toda infraestrutura publica e, em dezembro de
2013, promoveu uma palestra sobre a reforma do
Elevado do Joa, parte das intervencgdes viarias para os
Jogos Olimpicos. As complexas obras de reforco
contaram com a participacao de grandes
especialistas, entre eles os engenheiros Jodo Luiz da
Silva, Bruno Contarini, Joao Luis Casagrande, Carlos
Fragelli e Carlos Dantas de Campos. Na ocasiao, o
engenheiro Affonso Canedo mediou o debate e o
engenheiro Francisco Filardi, que participou da
construgao do elevado ha 42 anos, também deu o seu
importante depoimento.

O evento intensificou a importancia da manu-
tencao nas obras publicas. Em especial no caso do
Joa, devido ao porte e a localizagdo da obra,
submetida a agressao sistematica do mar, necessita
de monitoramento permanente, para que os
inevitaveis danos provocados pela agcao abrasiva da
maresia sobre o concreto, sejam corrigidos o mais
rapido possivel, evitando o agravamento do dano e
por consequéncia dos elevados custos de
manutencao.

Em 2017, ano que o Elevado completou 50 anos do
inicio de sua construcao, foram finalizadas entao as
obras de um Novo Elevado do Joa. Este, construido
logo ao lado para suprir o aumento na demanda pelo
fluxo de veiculos e diminuir as solicitagdes de carga
no antigo elevado.

Hoje 27

Ano XXI - N° 31 - Dezembro 2020 | www.seaerj.org.br




“Hoje a tecnologia de perfuragdo com
o tatuzdo, o shield, esta disponivel, ao
contrariodaquela época.”

Engenheiro Francisco Filardi, sécio da
SEAERJ]
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Tunel Zuzu Angel

O Tunel Zuzu Angel liga a Gavea ao bairro nobre de
Sao Conrado. A construcao do inicio dos anos 1970
seria impossivel devido a imensidao da favela da
Rocinha.

A perfuracao do tunel foiiniciada em maio de 1969,
para preservar uma parte do terreno da Pontificia
Universidade Catédlica (PUC-Rio), localizada na Gavea.
Um moddulo do Conjunto Habitacional Sao Vicente
(Minhocao), projeto do arquiteto Affonso Eduardo
Reidy de 1952, foi demolido para a passagem das
pistas.

Uma das galerias foi entregue em 1970. Um ano
depois, em janeiro de 1971, o governador Negrao de
Lima inaugurou o Tunel mesmo sem ser concluido.
Aquela altura, os moradores do entorno da obra nao
suportavam mais os estrondos da construcao que
ocorriam desde 1968. Afinal, de seis em seis horas, os
operarios que trabalhavam no tinel detonavam uma
carga de dinamite para desmonte da rocha. Em
junho de 1971, o Jornal do Brasil noticiava que ainda
faltavam 100 metros para serem perfurados.

Em entrevista a edicdo n° 25 da revista SEAERJ
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Hoje 80 anos, o engenheiro Francisco Filardi falou
sobre as dificuldades enfrentadas naqueles tempos.
“Hoje a tecnologia de perfuracdao com o tatuzao, o
shield, esta disponivel, ao contrario daquela época”,
relembrou.

Inaugurado no final do ano de 1971, o tunel integra
o Sistema Zuzu Angel, uma das partes mais
importantes do eixo viario Auto-Estrada Lagoa-Barra.
A perfuracdo atravessou a Pedra Dois Irmaos,
contando com um comprimento de 1590 metros,
distribuidos em duas galerias paralelas.

O tunel ligou o bairro da Gavea a Sao Conrado, na
Zona Sul da cidade. O sistema é integrado ainda pelo
chamado Tunel Acustico, com 550 metros de
extensao, pelo Tunel de Sdo Conrado, com 260
metros; pelo Tunel do Jod, com 426 metros; e pelo
Elevado do Jod. Atualmente, o sistema atende um
trafego de 130 mil veiculos por dia.

A obra passou oficialmente a se chamar Tunel
Zuzu Angel em 1998, como forma de resgate a
memoria da estilista Zuleika Angel Jones, morta em
um atentado politico durante o Regime Militar.©



Foto aérea do Viaduto Engenheiro Freyssinet,
também conhecido como Viaduto da Paulo
de Frontin. Ao lado, visita do engenheiro
Emilio Ibrahim as obras do Elevado Paulo de
Frontin, que foi praticamente todo ele
reconstruido pela Secretaria de Obras do
Governo Chagas Freitas
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“A obra teve um desenvolvimento bom, usou uma
metodologia moderna para a época. Infelizmente houveum
acidente. Mas é impossivel imaginar o Rio de Janeiro sem o
elevado. E possivel ir da lagoa a Sao Paulo direto sem passar
por nenhum sinal ou entroncamento. A cidade precisava
dessa construcdo.” Engenheiro Francisco Filardi, sécio da
SEAERJ
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Obra vital para linha vermelha virou poesia nos versos de Aldir Blanc e Joao Bosco

RVO EMILIO IBRAHIM

No final do ano de 1971, os cariocas viveram uma
das maiores tragédias da histéria da cidade quando
um trecho de 50 metros do Elevado Engenheiro
Freyssinet, mais conhecido como viaduto Paulo de
Frontin, desabou sobre o cruzamento da Rua
Haddock Lobo com a Avenida Paulo de Frontin, na
Tijuca, matando 29 pessoas e ferindo outras18.

O viaduto foi gravado na meméria dos brasileiros
por Aldir Blanc, nos versos de sua parceria com Joao
Bosco, O Bébado e a Equilibrista: "caia a tarde feito
um viaduto e um bébado trajando luto me lembrou
Carlitos". A cancao, interpretada brilhantemente por
Elis Regina, colocaria o viaduto entre as mais
importantesobras da urbanizacaodacidade.

O projeto foi idealizado em 1962, dando o pontapé
inicial para a primeira parte da Linha Vermelha, mas
somente em 1969 as obras comecaram. A técnica
utilizada para a construgcdo, e que da nome ao
elevado, é chamada de processo de Freyssinet de
protensao, caracterizado pelo tipo de ancoragem dos
cabos de aco apos esticados. O processo € adotado
em obras de concreto protendido tais como viadutos,
como era o casodo PaulodeFrontin.

Depois do acidente, o governador Chagas Freitas
ordenou a revisao completa do projeto do viaduto.
Depois de 3 anos, a obra integrante da BR-101 e da
Linha Vermelha ficou pronta com o objetivo de
diminuir a utilizagcdo da avenida Brasil, do trafego em
diregdo a ponte,ao centrodacidade e a zona norte.

O viaduto de 2.450 metros de extensao foi
inaugurado em 1974. O ultimos retoques foram a
finalizacao dos trabalhos de impermeabilizacéao das
juntas metalicas instaladas no elevado e verificacao
do sistema de iluminacao enquadrado em perfeitas
condigoes. As quatro pistas de rolamento - duas em
cada sentido - também ja estavam finalizadas com
sinalizagao de velocidade, destinos e diregdes que
orientavam os motoristas para Méier, avenida Brasil e
no sentido oposto Lagoa e Copacabana.

Na época, o escoamento maximo de trafego
previsto era de 1250 carros por hora em cada faixa,
num total de 2500 carros por hora em cada diregdo.
De acordo com a geréncia de informacodes de trafego
da Diretoria de Desenvolvimento da prefeitura do Rio
de Janeiro, passam pelo viaduto diariamente 73.373
veiculos. ©
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Metro Rio

A primeira fase do metré do Rio de Janeiro foi
inaugurada em marco de 1979 com 4,3 quildmetros
de trilhos ligando cinco locais da cidade: da Praga
Onze a Gléria. Quatro trens operavam em intervalos
médios de oito minutos. O objetivo da instalagao do
transporte foi minimizar os transtornos causados
pelo transito do Rio. A época, os carros do metré eram
considerados os mais modernos do mundo e
pioneiros em tecnologia.

Foram entregues para a populagao carioca mais
de 250 mil metros quadrados de areas urbanizadas
pelo metré Rio. Regides como Uruguaiana, ruas de
Botafogo e avenida Presidente Vargas foram
contempladas com aurbanizagao.

Logo vieram as expansoes e a necessidade de criar
novos trajetos para ligar as areas da cidade. Hoje, o
metré conta com 48 quildmetros de extensdo e
perpassa diversos bairros da Zona Norte, Sul e centro
da cidade. Durante seus 41 anos de existéncia,
empresas francesas e alemas passaram por seu
comando e coordenacgao.

A evolugao dos trechos se deu da seguinte forma:
primeiro da Central até a Gléria, depois foi
inaugurado entre Gldéria a Botafogo, logo apds
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Construcdo da estagdo do
metrd na Praga Saens Pena

“Lembro-me com saudade do dia que o trem fez sua
primeira viagem da praga 11 ao estacio, sentindo no ar
o orgulho dos colegas que ajudaram a construir”
Selmo Amendoeira, engenheiro e sécioda SEAERJ

Rio urbe

Central do Brasil-Saens Pena. Sao Cristévao e
Maracana foram as primeiras do trecho norte, e logo
depois estenderam-se até a Pavuna. Mais tarde,
entre Botafogo e Copacabana, e agora, por ultimo, as
estacoes que ligam aZona Sul aBarradaTijuca.

Durante a construgao do trecho Praga Saens Pena-
General Osério foi utilizado o método Cut and Cover
(cortar e cobrir), que causou enormes danos a
populacao durante a realizagao. Esse método exigiu
algumas desapropriacoes e, por conta da lentidao
das obras, a populagao precisou conviver com
caminhdes e remanejamento de servigos por
bastante tempo.

Com o tempo, os métodos e equipamentos
evoluiram e, hoje, o uso da tecnologia do TBM-EPB, o
tatuzao, é elogiado por especialistas da area. Ele
auxilia na abertura de tuneis em rochas com uso de
explosivos, em escavacado subterranea.

A linha 4, que vai da estacao General Osério até o
Jardim Oceanico, na Barra da Tijuca, tem o maior
tunel entre estagcdes metrovidrias em rochas do
mundo. Esse tunel fica entre as estagdes Jardim
Oceanico e Sao Conrado. Alguns trechos do projeto
original ndo se concretizaram e outros projetos para
ofuturosaoidealizados. ©
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Passarela Professor Darcy Ribeiro, o
Sambdédromo, em 1984, no periodo
de conclusaodasobras

Sambédromo .da Marqués d____e Sapu

Se contassem ao entdao governador do Rio de
Janeiro Leonel Brizola, no inicio dos anos 80, que a
primeira grande obra publica de seu governo seria o
Sambdédromo da Marqués de Sapucai, com certeza
ele nao acreditaria. Quando assumiu o cargo, em
1983, Brizola se deparou com um estado falido.
Diversos eram os motivos para tal, como a paridade
dos aposentados, que até entdo recebiam muito
menos do que os servidores da ativa, e os
empréstimos impagaveis do Banco do Estado feitos
para construir o Metré do Rio de Janeiro.

Até o ano de 1983, os desfiles das escolas de samba
do Rio eram realizados em instalagdes provisorias.
Arquibancadas feitas de tubos eram montadas e
desmontadas ano apds ano para comportar a maior
festa popular brasileira. Para a equipe de Brizola, no
entanto, contratar as empresas especializadas neste
tipo de servico encarecia o carnaval. Era preciso,
entao, erguer o Sambdédromo da Marqués de Sapucai
com o intuito de economizar os gastos publicos e
deixarumgrande legado ao carnaval carioca.

A obra carnavalesca nasceu gracas a ousadia de
Brizola, Darcy Ribeiro, seu vice-governador,
e a genialidade do arquiteto Oscar Niemeyer.
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A trinca chamou o engenheiro calculista José Carlos
Sussekind para fazer acontecer, e contou também
como arquiteto e filho de Brizola, Joao Otavio.

A avenida Marqués de Sapucai, Passarela do
Samba, foi da maquete a realidade em 110 dias de
construcao. O tempo recorde soou como um milagre,
porque o final do ano de 1983 foi chuvoso e
atrapalhou demais a fase das fundacgoes, ja complexa
por conta do terreno ser um pouco sélido e, para
complicar, embaixo da construcao ainda passavaum
rio. Contudo, como a maior parte das estruturas da
obra era pré-moldada e apenas os suportes laterais e
intermediarios foram concretados no local, a
construcao foi concluida e entregue em1984.

A titulo de curiosidade, os camarotes do Sambé-
dromo servem como salasde auladurante todooano
letivo. A utilizagdo de camarotes para este fim ja fazia
parte do projeto concebido por Niemeyer. A Praga da
Apoteose também é utilizada fora do carnaval como
espaco para shows e eventos ao ar livre. No espaco
também funcionam dois Centros Integrados de
Educacado Publica (CIEPs) de Educagao Infantil
(desde 1984), uma creche e uma escola de Educagao
deJovense Adultos (EJA). ©
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OCIEP14de Julho,em Bonsucesso

"Aqui na antiga Guanabara, atuei em diversos outros
programas, ja com o nome de Cidade do Rio de
Janeiro, como no programa famoso dos CIEPs, de
Leonel de Moura Brizola e Darcy Riberio. Estou
J fazendo este registro, porque essas obras fazem
REWCEEE  parte da histéria da nossa cidade e do nosso estado.
E daminha." Deputado Luiz Paulo Corréa da Rocha

1985
CIEPs

Colegéo Oscar Ni

Arquitetura e engenharia melhorando a qualidade da educacao publica

Amplos edificios de concreto, com grandes janelas
retangulares de bordas arredondadas, projetados
por Oscar Niemeyer e idealizados pelo educador
Darcy Ribeiro, ndo passam despercebidos e sao
velhos conhecidos dos cariocas. Os chamados
Centros Integrados de Educagao Publica (CIEPs)
fazem parte da histéria das grandes obras publicas
nos anos 80 e 90. Criados na primeira gestao do
governador Leonel Brizola (1983-1987), os CIEPs
traziam em sua proposta a educacao integral. A ideia
era proporcionar aos estudantes um espaco
confortavel para praticas esportivas e artisticas, além
do estudo convencional.

A primeira unidade inaugurada foi o CIEP
Tancredo Neves, localizado no bairro do Catete. Em
maio de 1985, a obra desta unidade foi concluida,
comportando uma ampla quadra esportiva,
consultérios médico e odontoldgico, salas de leiturae
de artesanato e, ainda, dormitérios para alunos
residentes (aqueles que se encontravam em situacao
devulnerabilidadesocial).

Nos projetos arquitetonicos dos CIEPs, a estrutura
prevista procurou atender problemas construtivos e
econémicos. As divisdes internas dos prédios
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permitiam que o programa fornecido, a principio
para comportar mil alunos, podiam ser alteradas
gragas a flexibilidade do projeto, que previa recreio
coberto e dois pavimentos.

Em todo estado do Rio de Janeiro, a proposta
inicial previa a construcao de 500 unidades, com
salas de aula com capacidade para cerca de 500
alunos, além de assisténcia médica e dormitdrios-
creche. Em 1994, 506 CIEPs ficaram prontos. Joao
Otavio Brizola, arquiteto e filho do governador, fez a
supervisao das obras. A direcao do programa CIEP
ficou a cargo do entao vice-governador Darcy Ribeiro.
A empresa Carioca de Engenharia foi a responsavel
pela construcao dos 20 primeiros CIEPs e, em 1986, a
Construtora Mendes Junior construiu 10 unidades
dos CIEPs.

O projeto dos CIEPs traz a tona um debate
necessario para a arquitetura publica: a educacao
ndo se trata exclusivamente de livros, alunos e
professores, mas também de um espaco fisico
adequado. A arquitetura escolar nao se refere apenas
a valores estéticos. Prezar por um bom projeto de
arquitetura nos espacos educativos também é uma
maneira de melhoraraqualidade daeducacéo. ©
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Praia da Barra. Obras do projeto Rio Orla,
ainda com os carros navegetacao de restinga
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1992
Rio Orla
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Intitulada “vitrine da cidade", a area da Orla do Rio
sofreu com o processo urbanistico para atender a
populagao. Pioneiro em ciclovia e acessibilidade, o
projeto foi criado para adequar essas duas realidades,
da necessidade urbana e revitalizagdo da orla. Assim
nasceu o projeto Rio Orla.

Ainiciativa comegou em 1990 durante a gestao do
prefeito Marcelo Allencar para revitalizar a praia e
institui-la como espaco publico a sociedade, aliando
o bem estar ao desenvolvimento econdmico.
Também foi uma obra realizada em decorréncia da
Conferéncia Mundial da Rio-92, a qual a cidade se
preparava para receber.

O Rio Orla foi realizado pela RioUrbe com projeto
do engenheiro Sérgio Dias, que venceu o concurso do
Instituto de Planejamento Municipal da Prefeitura
(IPLANRio). E teve como técnica responsavel a
arquiteta e urbanista, sécia da SEAERJ, Helena de
Almeida Rego. A obra foi dividida em duas fases: a
primeira do Leme ao Leblon e a segunda da Barra ao
Recreio.

Uma das grandes modificagdes foi a substituicao
dos trailers por 525 quiosques mais modernos e
padronizados, que foram legalizados e modificados.
Uma grande preocupacao era a preservacao das
areas ecoldgicas das regides, um grande desafio
frente a necessidade de integrar o meio ambiente da
orla maritima ao ambiente urbano. Diante disso, o
paisagismo, assinado por Burle Marx, instalou
sinalizacdo sem danificar a vegetacao local.

inuléa:*;/"an Rio/l
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“O projeto marcou a reconquista do papel do técnico urbanista
na elaboracéo, execucdo e melhoria do espago urbano da
cidade”. Arquiteta Helena de Almeida, séciada SEAERJ

Em entrevista a edicdo n° 25 da revista SEAERIJ
Hoje 80 anos, Helena afirma que o Rio Orla veio em
um momento em que a geracao saude estava em
alta. A criagcdo de ciclovias por toda extensao da orla
foi uma grande inovagcao no projeto. Um dos
primeiros locais na cidade a criar ciclovias e dreas de
lazer conciliando a convivéncia de ciclistas e
pedestres.

Em Copacabana, foi necessario retirar algumas
areas de estacionamento para criar a ciclovia. No
entanto, a duplicagao das pistas com canteiro central
para estacionamento foi uma grande estratégia.
Anteriormente, os motoristas estacionavam seus
veiculos em areas proibidas e sobre a vegetacao,
danificando a areia, pois nao havia drenagem
regulamentada. Em Ipanema, as arvores do canteiro
central foram retiradas e depois replantadas para
instalacao dos estacionamentos.

Helena explicou que o projeto foi um dos
primeiros a levar em consideragao as necessidades
dos deficientes. Rampas largas e tempos de sinais
mais demorados foram algumas das medidas
idealizadas.

Para Helena o que marcou o projeto foi a volta da
realizacdo de obras no espago urbano. Ela ainda
destacou o papel do técnico: “o projeto marcou a
reconquista do papel do técnico urbanista na
elaboracao, execucao e melhoria do espacgo urbano
dacidade”. ©
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“Um dos maiores problemas na manutencéo
rodovidria no Brasil é a falta de planejamento.
No Brasil ndo tem planejamento nenhum. Essa
é a primeira atividade da engenharia, antes do
projeto, da construgcdo e da operacdo precisa
haver planejamento. Hoje as obras sdo muito
mais programas do governo do que programas
deestado”.

O engenheiro Alberto Fabricio Caruso (Diretor
da divisdo de estudo de transito) pertence ao I
quadro do DER/RJ desde a construcéo da Linha
Vermelha

1994

Linha Vermelha

Parte integrante do Plano Doxiadis, de 1965, que
tragcou por toda cidade do Rio as vias expressas
batizadas com nome de cores, a Linha Vermelha teve
inicio com a construcao do Elevado Paulo de Frontin,
inaugurado em 1978, com 5,2 quildmetros de
extensao.

A segunda e terceira fases foram entregues nos
dois mandatos do governo Leonel Brizola na década
de 1990. Em 1992, a primeira etapa foi inaugurada
indo de Sao Cristovao a llha do Fundao com extensao
de 7 km, e a segunda etapa, em 1994, até a Rodovia
Presidente Dutra,com 14 quildmetros.

Em 1994, ano de conclusdo da via, a SEAERJ]
publicou uma edi¢cdo especial com ampla
reportagem dos sete lotes da segunda etapa da
construcdo da Linha Vermelha, mostrando a
interligacdo com as rodovias existentes e o que
alavancou no processo de retomada dos investi-
mentos da época que traziam desenvolvimento
econémico ao Estado do Rio de Janeiro.

A publicacao explicou ainda detalhes do tracado,
métodos construtivos, os pré-moldados que
permitiram menores custos, e também os quanti-
tativos da obra. Além disso, mostrou o beneficio
direto entregue a populacao do Estado, como o
Conjunto Habitacional das Missdes, com 644
unidades habitacionais para reassentamento das
familias atingidas pelaobra.

A obra tornou-se a principal via de ligagdao do
municipio do Rio de Janeiro aos municipios da
Baixada Fluminense (Sao Joao de Meriti, Belford
Roxo, Nova lguacu, Mesquita e Duque de Caxias),
desafogando parte do transito congestionado da
Avenida Brasil.
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A topografia do Estado sempre exigiu, ao longo
dos anos, a construgao de grandes obras rodoviarias,
como elevados, tuneis e viadutos. E a construgao da
Linha Vermelha foi uma clara demonstracdao do
aprimoramento técnico de engenheiros numa obra
que uniuvontade politica e capacidade técnica.

Na época, a SEAERJ destacou a atuagao dos
engenheiros técnicos da Fundacdao DER-RJ, que
atuaram na fiscalizagéo das obras com “competéncia
e dedicacao, comportando-se como dignos
representantes da sociedade”, dizia a mensagem
acompanhada dos nomes: Antonio Jorge Failace,
Carlos Alberto Sanches Rodrigues, Claudio Henrique
Monnerat, José Carlos Mendes dos Santos, José
Carlos Novaes, Luiz Emygdio de Oliveira, Roberto
Fabiano Altafe Ricardo Itabaianade Oliveira.

Em fevereiro de 2007, apesar de a Via Expressa ser
intermunicipal, jd que corta trés municipios, o
Governo do Estado transferiu a administragdo da via
para a Prefeitura Municipal do Rio. Passados 26 anos,
afaltade manutencado do poder publico fezdaviaum
sinbnimo de perigo em muitos trechos. A presenca
de lixo, os buracos e o asfalto em péssimo estado sao
algumas das criticas feitas por usuarios que por ela
trafegam.

Ao todo, a Linha Vermelha possui 21,4 quildmetros
deviaexpressa, estendendo da Zona Sul até arodovia
Presidente Dutra. De acordo com a Geréncia de
informacgoes de trafego da Diretoria de Desenvol-
vimento da prefeitura do Rio de Janeiro, passam pela
Linha Vermelhadiariamente 140.480 veiculos. ©
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“A principal caracteristica da execucdo do projeto
esta no uso de aduelas pré-moldadas de 12,5 m por
45 m com peso de 40 toneladas cada, método
construtivo que até hoje continua inédito no Brasil,
restrito a Cidade do Rio de Janeiro”.

Ex-Presidente da SEAERIJ no periodo 1983 a 1985 |
Engenheiro Affonso Canedo, que fiscalizou a obra
pela Secretaria de Obras da Prefeitura do Rio e
ganhador do Prémio Engenheiro do Ano da SEAER]
em1996

1997

Linha Amarela

A Linha Amarela, com 23,7 km de extensao, teve o
inicio da construcao em 1994 e representa, ha 26
anos, uma obra de grande alcance social, devido a
melhoria do deslocamento norte-sul da cidade. O Rio
de Janeiro, a época, dispunha, basicamente, de duas
artérias longitudinais: uma sul, a Avenida das
Ameéricas, e outra norte, a Avenida Brasil. Além de
transversais precdrias, como a estrada do Alto da Boa
Vista e a Grajau-Jacarepagua.

E a via com o maior fluxo de veiculos da cidade.
Cerca de 122 mil veiculos passam todos os dias pela
Linha Amarela. Estes veiculos também passam pelo
segundo maior tuneldo mundo em area urbana,oda
Covanca.

O complexo é constituido de 11 viadutos, 11 pontes,
12 passarelas e cinco tuneis. Dentre esses tuneis, dois
sdo falsos, porque nao sdao escavados. Além de
viadutos, o projeto demandou a duplicagao de vias,
como a Av. Ayrton Senna, ha Barrada Tijuca.

A obra foi executada em apenas trés anos,
tomando dois periodos de governos municipais, o do
prefeito Cesar Maia de 1992 a1996, e o do prefeito Luiz
Paulo Conde, de 1996 a 2000. Um tempo curto gracas
as aduelas fabricadas em Jacarepagua e
transportadas em carretas para o local das obras para
instalacdo com o auxiliode trelicas.

Entre os desafios da obra estavam as 19 favelas, que
exigiram desapropriagdes e transferéncia para
conjuntos habitacionais de cerca de 3.800 pessoas.
Isso porque os pilares tinham de ser fixados para, em
seguida, receberem as aduelas fabricadas com
tecnologia francesa Freyssinet de concreto
protendido, pela primeira vez utilizada no Brasil em
grandes estruturas. O responsavel pelo projeto
estrutural dos viadutos em aduelas protendidas foi o
engenheiro Bruno Contarini.

Affonso Canedo, ex-presidente da SEAERJ (1983-
1985), fiscalizou a obra pela Secretaria de Obras da
Prefeitura do Rio e explicou que a cobranca do
pedagio foi implantada para viabilizar a conservagcao
eseguranga.

O Tunel da Covanca, chamado oficialmente de
Tunel Eng® Raymundo de Paula Soares, tem 2.187
metros de extensdo. Foi perfurado com um “jumbo”,
ou Shield, importado da Suécia, que perfurava até
sete metros por dia sem ocasionar danos aos
vizinhos. Durante a construcao foi feito, ainda, um
trecho de cerca de quatro quilometros de
canalizagdo do rio Faria-Timbd, entre as duas pistas,
proximo a boca da Zona Norte. O tunel da Linha
Amarela foi perfurado abaixo apenas de 16 metros do
tunel adutorde dguado Guandu. ©
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Parque Olimpico do Rio de Janeiro € um complexo
esportivo e de lazer, localizado no bairro da Barra da
Tijuca, naZona Oeste dacidade

par———y

2000 e 2010
Jogos Pan Americanos (2007),
Copa do Mundo (2014)
e Olimpiadas (2016)

Nas décadas de 2000 e 2010, o Rio de Janeiro
transformou-se num imenso canteiro de obras, afinal
a cidade estava se preparando para receber trés
grandes eventos esportivos mundiais: os Jogos Pan-
Americanos (2007), a Copa do Mundo (2014) e as
Olimpiadas (2016).

Esses eventos deixaram para a capital fluminense
um legado nao apenas fisico, mas também
intangivel. Megaeventos esportivos podem inspirar
as massas, incluindo os jovens, a praticar esporte ou
outra forma de atividade fisica. Além disso, sao
economicamente lucrativos, e trouxeram
oportunidades para incrementar o turismo no Rio de
Janeiro, que ha muito tempo estava saturado.

Sediar eventos esportivos desse porte também
trouxe ao municipio beneficios para sua imagem,
uma vez que a exposi¢cao internacional altera o modo
como o0s outros paises e poténcias econdémicas
enxergam o Rio e o Brasil. O legado dos eventos
esportivos se faz notar nos servicos, na mobilidade e
na forma como os préprios cariocas se relacionam
comacidade.

Em 2002, o Rio de Janeiro foi eleito sede dos XV
Jogos Pan-Americanos, que aconteceram em 2007.
Nos cinco anos de preparagao, diversos locais de
competicao foram construidos ou reformados, como
o Estadio do Maracana e o Riocentro. O Complexo de
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Deodoro, o Complexo Esportivo Cidade dos Esportes
e o Estadio Olimpico Jodo Havelange foram as novas
instalagbes construidas para os Jogos, com custo
estimado em maisde R$ 300 milhdes.

Os locais de competicao dos Jogos Pan-
Americanos dividiram-se em quatro regides: Barra,
Pao de Aclcar, Maracana e Deodoro. Localizadas a no
maximo 25 quildmetros de distancia da Vila Pan-
Americana, todas as instalagoes ficavam dentro do
perimetro urbano da cidade, uma novidade em
relagdo aedigdes anteriores dos Jogos.

Em 2006, o Brasil foi escolhido para ser sede da
Copa do Mundo FIFA de 2014 pela Confederagao Sul-
Americana de Futebol (CONMEBOL). A partir dai, as
cidades-sede da Copa comegaram uma corrida
contra o tempo para se adequarem ao maior evento
do futebol mundial. No Rio de Janeiro nao foi
diferente.

O Maracana recebeu uma grande reforma para
sediar a Copa do Mundo de 2014 e atender ao padrao
FIFA. A cobertura original do estadio, de concreto, foi
inteiramente demolida e substituida. A nova
membrana tensionada cobre 95% dos assentos. O
tom acinzentado do estadio voltou a ser sua principal
cor externa, que passou a possuir um unico nivel de
assentos em substituicdo aos dois anéis originais. Os



Complexo Esportivo Deodoro é uma instalagdo da
prefeitura do Rio de Janeiro em Deodoro, na Zona
Oeste da cidade. Em 2010, o local foi adaptado para
receber o pentatlo moderno nos Jogos Olimpicos de
2016, sendo renomeado como "Parque de Pentatlo

Moderno"

camarotes também passaram por reforma e foram
demolidos, dando lugar a uma nova arquibancada. A
dimensao do campo passou a ser 105 por 68 metros.
Aobracompleta custou R$ 1,2 bilhdo.

Outra importante obra para a Copa do Mundo foi o
Centro Integrado de Comando e Controle (CICC),
instalacdo de cameras de monitoramento nos
perimetros estabelecidos pela Secretaria de
Seguranga Publica fluminense e a realizagdao de
acbes de seguranga publica. Localizado na Cidade
Nova, o CICC tem acesso a mais de quatro mil
cameras e foi utilizado também nos Jogos Olimpicos
de2016.

Na mobilidade urbana, o Rio investiu na
implementacdo do BRT. Inaugurado em junho de
2014, pouco antes do inicio da Copa, o corredor
Transcarioca é responsavel por fazer a ligagao entre a
Barra da Tijuca e o Galedo. Também houve a reurba-
nizagao do entorno do Maracana e a reformulacao e
modernizacao da Estacdo Multimodal. Com o custo
de R$ 109,5 milhdes, a ultima etapa desta obra, a
passarela que liga o Parque da Quinta da Boa Vista ao
estadio, foi concluidaem maiode 2014.

A construcao de ginasios, parques, acomodacodes
de atletas e uminédito legado urbano de transportes
publicos para os Jogos Olimpicos e Paralimpicos de
2016 movimentou R$ 37,6 bilhdes (estimados). Em
20009, o Rio foi escolhido como sede das Olimpiadas,
tornando esta a primeira edicao olimpica sediada na
Américado Sul e asegunda na América Latina.

A Barra da Tijuca recebeu o Parque Olimpico do
Rio de Janeiro, um conjunto de instalacbées no
Complexo Esportivo Cidade dos Esportes. Uma parte
do Complexo, que foi originalmente construida para
sediar os Jogos Pan-Americanos de 2007, foi
reutilizada, sendo composta pelo Parque Aquatico
Maria Lenk, Velédromo Olimpico do Rio e a Arena
OlimpicadoRio (atual HSBC Arena).

Os Jogos Olimpicos trouxeram também a
revitalizagdo do centro histérico do Rio, projeto
chamado Porto Maravilha, que abrange 5 km? de
area. A reestruturacao da zona portuaria da cidade
melhorou a sua posicao de competitividade na
economia global, ja que esta regidao ndo recebia uma
reforma desde os anos 1960. No local, o publico das
Olimpiadas acompanhou programagoes diarias com
atransmissao de provas olimpicas ao vivo, programas
culturais e apresentagdes de diversos artistas. ©
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Construgdo da Transoeste com
Viaduto Pedro Ernesto em arco
estaiado sobre a Av. Brasil
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2012
BRI Bus/Rapid Transit

Os Onibus BRT, sigla do termo inglés Bus Rapid
Transit ou Transporte Rapido por Onibus, sdo
constituidos por veiculos articulados que trafegam
em corredores exclusivos. Por isso, é considerado
uma alternativa de mobilidade rapida nos grandes
centros urbanos. O modelo, ja existente em mais de
140 paises, atende a demanda por transporte publico
da regidao metropolitana do Rio de Janeiro. O
consorcio é administrado por um grupo de empresas
privadas de transporte de passageiros.

O BRT foi inaugurado em junho de 2012, com o
corredor TransOeste, ligando os bairros de Santa Cruz
e Barra da Tijuca. O sistema conta ainda com outros
dois corredores: TransCarioca, inaugurado em 2014, e
TransOlimpica, em 2016. O projeto final contempla
ainda mais uma linha a Transbrasil, ultima ainda nao
concluida.

Em 2013, a Secretaria de Obras do Municipio (SMO)
estimou que, em 2016, cerca de 62% dos cariocas ja
estariam utilizando os meios de transporte de alta
capacidade, ou de massa. E a previsdo do 6érgao
municipal estava correta. Segundo dados do Sistema
BRT de 2018, o transporte de massa atendia 450 mil
passageiros diariamente.

Essa realidade sé foi possivel com a realizagcédo de
diversas obras que modernizaram vias de acesso por

38

OBRAS PUBLICAS - Década de 2010

“O TransCarioca, corredor do BRT em operagao
numa extensdo de 39 km, destaca-se por
constituir a primeira ligagdo transversal da
cidade, enquanto trens, metré e o préprio
TransOeste seguem sentido radial”.

Sécio da SEAERJ | Engenheiro Eduardo
Fagundes, 5° Geréncia de Obras Especiais da
Secretaria Municipal de Obras da Prefeitura
(SMO), durante as obras de implantagdo do
BRT (declaragdo para Ed. 25 da SEAERIJ Hoje -

jul/2015)

toda a cidade. Quem passa pela Avenida Brasil pode
observar um trecho da TransCarioca que atravessa
essaviaem arco estaiado com 150 metros de vao livre
e auma altura de 16,5 metros contados desde o solo.
Porém, do solo até a parte mais alta do arco sao 50
metros.

Em entrevista a edicdo n°® 25 da revista SEAER]J
Hoje 80 anos, o engenheiro Eduardo Fagundes, socio
da SEAERJ, aborda pontos importantes sobre o
corredor TransOeste. A época, Eduardo estava na 5°
Geréncia de Obras Especiais da Secretaria Municipal
de Obras da Prefeitura (SMO) que englobava, além
dos BRTs, grandes vias da cidade como a Avenida
Brasile as Linhas Amarela e Vermelha.

Para o engenheiro, a TransCarioca foi uma obra das
mais dificeis de executar, mas proporcionou uma
maior mobilidade a Zona Oeste da cidade. Exemplo
disso é o Tunel da Grota Funda, projetado desde 1975,
que saiu do papel para permitir a passagem dos
6nibus articulados de alta capacidade de transporte
de massa do BRT TransOeste, além de também
permitir o trafego de outros veiculos.

Juntos, os quatro BRTs - trésem operacdoeumem
execucgdo - poderdo transportar até 1,4 milhdo de
passageiros por dia, num percurso total de 150 km
com cercade 140 estagdes. ©



Arquivo DER/RJ

Carmen Lucia Petraglia, presidente da SEAER]
entre os anos de 2009 e 2011 e presidente do
Centro Cultural esteve a frente desta obra como
coordenadora especial da Secretaria de Obras
do Estadodo Riode Janeiro

2014

O Arco Rodoviario Metropolitano do Rio de Janeiro
é considerado uma das maiores obras rodoviarias da
atualidade no estado. Executada pelo governo
estadual, foi inaugurado com um percurso de 71 km,
conectando importantes rodovias federais que
passam pelo territério fluminense e integrando
ainda os municipios de Nova Iguagu, Paracambi,
Duque de Caxias, Seropédica, Itaguai e Japeri.

Entre os objetivos da obra estava desafogar o
trafego da Avenida Brasil, da rodovia Presidente
Dutra e da BR-040. Meta que, segundo estudo
realizado pela Federagdo das Industrias do Rio de
Janeiro (Firjan), foi atingido jd que com a nova
rodovia, cerca de 35 mil veiculos deixaram de passar
pela Avenida Brasil, Via Dutra e Washington Luis por
dia.

Construida como Rodovia Especial, Classe O, o
Arco apresenta caracteristicas técnicas como pista
dupla com canteiro central largo e velocidade
diretriz de 100 km/h. No total, o Arco Metropolitano
soma 140 obras, sendo 56 viadutos, 16 pontes e 52
passagens inferiores, quatro passarelas metalicas,
nove passagens de gado e trés zoopassagens.

Arco Metropolit"éno do Rio de Janeiro

OBRAS PUBLICAS - Década de 2010

“A histéria da construcdo de rodovias tem um
papel importante como elemento indutor do
desenvolvimento e crescimento da populagao
do Municipio e do Estado do Rio de Janeiro”.
Sécio da SEAERI] | Engenheiro José Paes Leme
da Motta, da Diretoria de Obras Especiais do
DER-RJ, durante a obra do Arco Metropolitano

“Arco Rodoviario Metropolitano é uma obra
com importantes desdobramentos na vida
econdmica e social da Regidao Metropolitana.”
Sécio da SEAERJ | Arquiteto e Urbanista
Vicente Paula Loureiro, Diretor Executivo do
Grupo Executivo de Gestdao Metropolitana da
Camarade Integracao Governamental durante
aobrado Arco Metropolitano

As obras dos viadutos, em sua grande maioria,
foram executadas em vigas pré-fabricadas; as demais
em caixao perdido e as pontes em aduelas em
balangos sucessivos. Os demais viadutos, num total
de 10, foram construidos em estruturas metalicas, a
maioria para travessia dos oleodutos da Petrobras.

A rodovia atravessa a reserva da Floresta Nacional
Mario Xavier (FLONA), em Seropédica, habitat de
espécies ameacadas de extingdo, por isso foram
construidas dez zoopassagens, que sao caminhos
criados para a travessia segura dos animais. Merecem
destaques as intersecdoes da BR-040 e BR-116
(Saracuruna), da Nova Dutra e da BR-465 (antiga Rio-
Sao Paulo),em Seropédica.

Apods sua inauguragdao, em 2014, o Arco Metro-
politano concluiu ailuminagao especial, aolongo dos
71 quilbmetros da via, com postes constituidos de
placas de energiasolaracopladas e lampadasde LED.
Com isso, a rodovia passa a ser uma das maiores
estradas do mundo iluminadas com o uso de fonte
energética renovavel. A luz solar é captada pelas
placas e convertida em energia elétrica que,
armazenada em baterias, alimenta as lumindarias a
noite. Equipadas com um sensor, as lampadas se
apagamcomaluzdodia. ©
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Mulheres que marcaram uma época

Ana Luiza Petrik Magalhaes, conhecida como Andy
Petrik, nasceu em Porto Alegre. Filha de pai tcheco e
mae brasileira, Andy se casou com o arquiteto Sérgio
Ferraz Magalhaes e se mudou para o Rio de Janeiro em
1968, onde fez mestrado em Saude Publica (ENSP-
FIOCRUZ).

Durante a década de 1970, trabalhou e foi titular de
conceituados escritérios de Arquitetura, atuando em
areasde Arquitetura, Urbanismo e Design.

Ganhadora de varios concursos publicos, entre os
nacionais destaca-se o 1° lugar no Concurso para o
Nucleo Habitacional do Cafunda, no Rio de Janeiro.
Também foi premiada em concursos internacionais,
como o de Novas Tipologias para a LETRASET, ficando
em 3° lugar com o projeto "LetraFree", posteriormente
editado com o titulo FreeStyle.

Atuou na Secretaria Estadual de Saude a partir na
década de 1980 e liderou a equipe da Secretaria
Estadual de Planejamento. Durante esse periodo
realizou projetos de destaque como a adaptacao da
mansdo de "Finazinha" - Maria Queiroz de Oliveira.
Construido em 1918, o patrimonio histérico era sede da
prefeitura de Campos dos Goytacazes e se transformou
em Centro Cultural, integrando-se a Universidade
Estadual do Norte Fluminense (UENF).

Em 1993, Andy foi cedida a Prefeitura do Rio de Janeiro,
destacando-se como diretora de Urbanismo do Instituto
Pereira Passos, onde coordenou os projetos de
reurbanizagdao da Pragca XV de Novembro, da
revitalizacdo do Morro da Conceicdo e da implantagao
do novo mobiliario urbano da cidade. Foi a partirde uma
ideia da arquiteta que o Jardim Botanico derrubou o
muro que o delimitava com a Rua Pacheco Leao,
adotandoagrade queointegraacidade.

Andy morreu em 15 de abril de 2018, aos 74 anos, vitima
decancer. ©
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Clara Steinberg é brasileira e cursou simultaneamente
Engenharia Civil e Engenharia Industrial Quimica e
Econdmica pela Escola Nacional de Engenharia da
Universidade do Brasil (atual Universidade Federal do
RiodeJaneiro, UFRJ), se formando em1946.

Fundou com o marido, em 1948, a Incorporadora e
Construtora Servenco, onde ocupou a vice-presidéncia e
construiu mais de 10 mil unidades habitacionais e
comerciais, como o Rio Design Center.

Profundamente ligada a educagdo e aos problemas
sociais do pais, Clara deixa marcas histéricas sendo
citada em bibliografias como no dicionario Mulheres do
Brasil - De 1500 até a Atualidade. Foi a primeira
engenheira a construir iméveis com areas de recreacao
para criangas, apontada carinhosamente como a “mae
dos playgrounds”, sempre priorizados em suas plantas.

Fundou e presidiu o Instituto Rogério Steinberg -
homenagem a seu filho - com acdes voltadas para
criancas e jovens de familias de baixa renda.

No Dia Internacional da Mulher, Clara Steinberg, sera
sempre lembrada por sua dedicacdo as causas da
mulher. Sensibilidade e coragem sdao marcas presentes
na afirmacdo permanente da luta por direitos. Na
construcdo de um pais cidadao, fundou, juntamente
com a arquiteta Marlene Fernandes, o Banco da Mulher
Brasil e o dirigiu por maisde 20 anos.

Também atuou na Associacao Brasileira de Engenheiras
e Arquitetos (ABEA); no Clube de Engenharia, na
Academia Nacional de Ciéncia; na Associacao de
Dirigentes de Empresas do Mercado Imobilidrio
(ADEMI); na Associacdo Comercial do Rio de Janeiro,
alémdeinumeras entidades sociais e profissionais. ©



ANA MARGARIDA MARIA DA
COSTA COUTO E FONSECA
Engenheira

(17/06/1934 - 07/1993)

Brasileira, Engenheira formada pela Escola Nacional de
Engenharia da Universidade do Brasil em 1956 (atual
UFR3J), Ana foi a unica mulher em sua turma. Trabalhou
no extinto Servico de Pedreiras do Departamento de
Obras do antigo Estado da Guanabara, 6rgao que
licenciava e fiscalizava a extracdo de saibro, areia e
pedreiras, além de concentrar o registro de sondagens
paraa construcao de edificios.

Em maio de 1966, quando foi criado o Instituto de
Geotécnica da SURSAN - IG, passou a equipe daquele
Instituto, juntamente com outros engenheiros e
gedlogos.

Seu trabalho tedrico e pratico para reconhecimento e
protecdo de solos e de encostas é amplamente
reconhecido, como se pode ver em diversas publicagoes,
entre ela o capitulo 11 do Volume 148 da Publicagao
“ROCKSLIDES ANDAVALANCHES, 2” -“Landsilides of
Brazil” e no publicacdo “Obras de Construgao de
Encostas no Estado da Guanabara. Analise dos
problemas, desempenho e eficiéncia das solucdes.”

Teve papel preponderante nas operacdoes e obras de
recuperacao advindos das enchentes de 1966 e 1967.
Principalmente quando foi desighada para a comissao
de vistoria para identificar a condicao de estabilidade
dos prédios remanescentes da maior tragédia ocorrida
durante as chuvas de 1967 que vitimou cerca de 200
pessoas pelo deslizamento de solo e desabamento em
cascata de prédios na Rua Belizario Tavora, em
Laranjeiras. Esta é reconhecida até hoje como uma das
maiores catastrofes da cidade do Rio de Janeiro.

Com a extingao da SURSAN e do IG, Ana Margarida foi
para a recém criada Superintendéncia Estadual de Rios
e Lagoas (SERLA) como Diretora de Divisdo de
Estruturas, onde prestou servicos da maior relevancia. E
dela o projeto de estabilizacdo do canal do Rio das
Pedras utilizando fundo em colchéao inflado com
concreto, formando um leito flutuante sobre um terreno
altamente instavel quase fluido. Este leito foi rompido
recentemente durante uma dragagem de limpeza,
por ignorancia dos técnicos atuais sobre o projeto
implantado.

Morreu no exercicio do cargo de Diretora de Divisdao de
Estruturasda SERLA. ©

ELIZABETH ESPIRITO SANTO

Geodgrafa
(17/08/1950 - 31/07/2019)

Brasileira e formada em Geografia pela Universidade
Federal Fluminense. Em 1989 concluiu a Pés-Graduagao
em Planejamento e Uso do Solo Urbano pelo Instituto de
Pesquisa e Planejamento Urbano e Regional - IPPUR/
UFR3J.

Iniciou sua carreira como professora de geografia do
Estado do Rio de Janeiro. Atuou como gedgrafa no
Instituto de Terras e Cartografia do Estado do Rio de
Janeiro (Iterj) onde deixou seu legado de conhecimento
geografico, na antiga Fundacao CIDE (atual Ceperj), na
Secretaria de Estado de Desenvolvimento Regional,
Abastecimento e Pesca (Sedrap) onde participou de
projetos como Cidade da Pesca e Portal WebGeo; e na
Secretaria de Estado de Saude.

A nivel municipal trabalhou na Prefeitura Municipal de
Niterdi, na Secretaria de Urbanismo e pela Prefeitura
Municipal de Magé, onde participou como represen-
tante do poder publico deste municipio nas oficinas
sobre o Plano de Manejo da APA de Guapimirim, dentre
outrosdiversos trabalhos.

Em seu legado, afirmava a necessidade de elaborar uma
gestdo igualitaria de desenvolvimento para todas as
regides de governo e nao somente focar na Regidao
Metropolitana do Rio de Janeiro.

Dedicou-se com muito compromisso e responsabi-
lidade em mostrar o trabalho do gedgrafo em diferentes
areasdeatuacgdo. ©
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MARIA HELENA FALABELLA
Gedloga
(03/10/1932 - 20/02/2000)
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Graduada em Quimica em 1954 pela UNB e formada
Gedloga em 1964 pelo departamento de Geologia da
Universidade Federal do Rio de Janeiro. Trabalhou na
Companhia de Pesquisa de Recursos Minerais (CPRM)
como responsavel da analise de rochas e minerais no
Laboratérios de Analises Minerais - LAMIN.

Sempre foi muito estudiosa e apaixonada por Ciéncias;
apos ler a vida de Marie Curie, decidiu que se tornaria
Quimica. O colégio onde estudava nao era forte na area
de Ciéncias Exatas, portanto ninguém acreditou que
pudesse ser aprovada no vestibular para o curso de
Quimica da Faculdade de Filosofia da entéao
Universidade do Brasil. Entretanto, estudando sozinha,
contrariou os progndsticos e foi aprovada nos primeiros
lugares. Junto com sua mae e suas irmas, que,
incentivadas por ela também haviam sido aprovadas
nos respectivos vestibulares, retornou a cidade do Riode
Janeiro.

Graduou-se em Quimica em 1954. No final dos anos 50,
foi contemplada com uma bolsa de estudos para fazer
uma poés-graduagado nos EUA. Nesse pais, trabalhou com
os primeiros difratdbmetros de raios X, que eram entao
artesanais, apaixonando-se pela técnica e pela
cristalografia. Ao voltar, resolveu prestar novo vestibular,
desta feita para Geologia. Graduou-se pela segunda vez
na Universidade do Brasil, em 1964, tornando-se a
primeira mulher gedloga. Apds sua formatura, foi fazer
nova pés-graduacao, agora em Paris, onde se
especializou na caracterizagdo de materiais argilosos.

Empregou-se primeiro no Departamento Nacional de
Producao Mineral (DNPM), migrando em seguida para a
CPRM, onde esteve por mais de 30 anos, tendo chefiado
o laboratério de raios X. Estagiou em laboratérios
internacionais,como nos 3 laboratérios de Fluorescéncia
de Raio X do Geoldgical Survey dos Estados Unidos.

Faleceu em 20 de fevereiro de 2000, apoés sofrer um
ataque de coracao dentro de seu laboratério. Deixou a
vida como sempre quis, trabalhando no laboratério, sua
grande paixdo.&
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NINA MARIA DE CARVALHO
ELIAS RABHA
Arquiteta

(01/04/1949 - 07/08/2012)

Brasileira, arquiteta graduada em Arquitetura e
Urbanismo pela Universidade Santa Ursula em 1974,
com Mestrado e Doutorado em Geografia pela
Universidade Federal do Rio de Janeiro.

Foi professora da Universidade Santa Ursula e do
Instituto Metodista Bennett na area de planejamento
urbano, no curso de Arquitetura e Urbanismo. Atuou
como consultora na area de urbanismo/planejamento
urbano. E autora e coautora de diversos livros, entre eles:
com Augusto Ilvan de Freitas Pinheiro, do excelente
trabalho de referéncia “Porto do Rio de Janeiro -
Construindo a Modernidade” e o Manual do Cidadao.

Desde sua nomeacao, em 1993, para a Administracao
Regional, aliada a sua formacao, potencializou a sua
atuacao, dos quais se destacam a recuperacdo da Casa
de Banhos de D.Jodo VI, que se encontrava abandonada
desde o restauro feito pelo IPHAN em 1985 - em 1996, a
casa foi finalmente restaurada, com financiamento da
COMLURB em parceria com a Regidao Administrativa
(funciona no imével o Museu da Limpeza Urbana), a
retomada do Largo de Sao Francisco da Prainha, até
entao sendo estacionamento e descaracterizando o
Largo (Junto a Veneravel Ordem Terceira de Sao
Francisco da Peniténcia, Nina defendeu a manutengéao
da ocupacao habitacional); ocupac¢ao dos Vazios
Urbanos: Moradas da Saude. Preocupada com os vazios
existentes na regiao, dotada de infraestrutura,
conseguiu que sua ideia de ocupacao fosse acatada pelo
prefeito Conde, de quem havia sido aluna.

A partir de 2001, como gerente do IPP coordena a
elaboragcado do Projeto do Porto do Rio, conhecedora,
como so ela, do local e da gente, por quem é sempre
lembrada com muita saudade. Foi uma das
idealizadoras da Cidade do Samba, de forma a facilitar a
proximidade das Escolas de Samba e o desfile de
Carnaval.

De 2007 a 2008, foi Diretora do Centro de Arquitetura e
Urbanismo (CAU/SMU) onde, dentre outros assuntos,
apresentou um trabalho sobre a Evolug¢ao Urbana do Rio
deJaneiro, e os seus planos.

Morreu em agosto de 2012, vitima de cancer. ©




Brasileira e arquiteta formada pela Escola Nacional de
Arquitetura da Universidade do Brasil (atual
Universidade Federal do Rio de Janeiro ,UFR3J), em 1946.
Integrou por muitos anos a equipe de Henrique Mindlin
Arquitetos Associados. Seu trabalho de maior destaque
naquele escritério foi o projeto do Edificio Avenida
Central, a Av. Rio Branco, 156, além de diversos edificios
em Sao Paulo.

Olga, juntamente com Sabino Barroso e Jayme Zettel, foi
responsavel pelo projeto arquiteténico de estacdes da
linhaldo Metr6 do Rio de Janeiro, entre as quais: Central,
Carioca e Cinelandia. Posteriormente, passou integrar o
corpo técnico do Metrdé - Companhia Metropolitana do
Rio de Janeiro. Participou do projeto assinado por
Palanti e Mindlin que tirou o quinto lugar no Concurso
para o Plano Piloto de Brasilia que aquela época ja
recomendava, “em todas as construgdes em que fosse
possivel, o uso de estrutura metalica substituindo a
estrutura de concretoarmado.

Teve intensa participacdo profissional no Clube de
Engenharia; no Instituto de Arquitetos do Brasil (IAB), na
qual integrou o Conselho Diretor; na Associagao
Brasileira de Engenheiras e Arquitetas (ABEA), no CREA-
RJ e foi fundadora da Associagdo dos Funcionarios do
Metré.

Na politica aparece no livro Comunismo no Brasil de
John W F Dulles, no item 3 - Acao Comunista no meio
intelectual, citada como componente da chapa de
diretoria do Instituto Cultural Brasil Cuba para o biénio
1963 a1964 como 20 Tesoureiro.

Foi Galardoada com a Inscri¢do no Livro do Mérito em
1999 do Sistema CONFEA/CREA, para homenageados
que ajudaram a transformar o planeta em um mundo
melhor.

Faleceu em atividade, vitima de meningite. ©

Brasileira, Engenheira formada pela Escola Nacional de
Engenharia da Universidade do Brasil em 1945 - atual
UFRJ.

Iniciou no servico publico como “Engenheira Interina” na
Prefeitura do Distrito Federal e Chefiou o 4-DTS (40
Servico da Divisdao Técnica de Saneamento do
Departamento de Urbanizagcdo da SURSAN -
Superintendéncia de Urbanismo e Saneamento do
Estado da Guanabara) até a criacdo do Departamento
de Rios e Canais. Logo apds, ocorreu a extincao da
SURSAN em 31/12/1972. Adelaide, a Dra - como a
chamavam seus funcionarios, fez parte desta histéria.

Extremamente dedicada ao Servico Publico, ocupou
cargos para os quais somente eram nomeados
profissionais bem colocados, e foi uma paciente
professora para engenheiros que chefiou.

Trabalhou na prefeitura do Rio de Janeiro em obras
muito importantes e em projetos de greides e drenagem
de ruas; de cursos d'agua; de rios em avenidas canais;
barragens de contencdo de cheias como as das
cabeceiras do Rio Maracana.

Associou-se 8 SEAERJ em 01/08/1949 quando aindaeraa
Associacdo de Engenheiros da Prefeitura do Distrito
Federal tornando-se a sécia de matricula no 375; no
CREA-RJ onde foi homenageada nos inicio dos anos 90,
sua carteiralevava o no 4446 D-5a Regido. ©
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Defesada
classeem
atuacao

politica
constante

A SEAERJ, desde sua fundagao, sempre esteve ao lado
das autoridades constituidas, além de marcar presenca
na vida publica, uma vez que, ao longo dos seus 85 anos
de existéncia, muitos socios fizeram parte de quadros
importantes da administracdo publica, nos governos
estadual e municipal.

Diante disso, a maior forga politica da SEAERJ sempre
foi se impor como entidade classista com lutas
incansaveis pela valorizacdo dos profissionais enge-
nheiros, arquitetos, gedlogos, geégrafos e agronomos.

Uma das marcas politicas da entidade acontece acada
dois anos, em que mobiliza a categoria para
participacao efetiva nos processos eleitorais municipal e
majoritario, indagando os candidatos com explanagao
de propostas e conferindo a eles documentos de
compromissocomaarea.

Em 1975, a fusdo dos estados da Guanabara e do Riode
Janeiro projetou toda infraestrutura publica. A
Guanabara, que tinha apenas mil km2, ganhou 39 mil
km2 de territério com agua, petréleo, energia elétrica,
siderurgia e outras vantagens. Com isso, os
investimentos de grande porte voltaram-se para o
estado. A realizacdo de grandes obras publicas
melhorou consideravelmente diversos aspectos da vida
urbana e deu a engenharia e a arquitetura publicas
espaco fundamental para desenvolvimento do novo
estado.
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No entanto, apés uma década, a desvalorizagao batiaa
porta dos servidores. Em Assembleias Gerais que
lotavam o auditério da SEAERJ, a classe se unia em
busca de conquistas. Como navigiliado dia 7 de julhode
1984, em que toda categoria aguardava uma resposta do
prefeito Marcelo Alencar sobre o resultado de mais de
seis meses de negociagdao em torno do Plano de Carreira.
A frente dessa luta, o presidente Affonso Canedo (1983-
1985) atuou junto ao prefeito e secretarios de obras,
planejamento e administragao, até ser instituido o Plano
de Carreira no estado e no municipio no final daquele
ano.

Em seguida, José Mauricio Batista Nogueira, com
gestado entre os anos de 1986 e 1987, conseguiu com o
prefeito Saturnino Braga uma reformulagao salarial
atendendo a reivindicagdo da classe. Ja o presidente
Eduardo Mesquita de Souza (1987-1989)deu sequéncia a
luta e melhorou a comunicacao para categoria com a
publicacdo do Jornal Seaer;j.

Era um momento de grande engajamento politico por
conta da redemocratizacao do pais, que acabava de sair
do Regime Militar. Os brasileiros ganharam a primeira
Constituicdo Cidada em 1988 e era hora de construir a
Constituicdo Estadual. Para tanto, a SEAERJ organizou
uma Comissao especialmente designada para elaborar
um estudo que foi amplamente discutido com aclasse e
entregue a Assembleia Legislativa do Rio de Janeiro
(Alerj).

Vale lembrar que a entidade atuou na elaboracao de
duas Constitui¢coes Estaduais, a primeira tinha sido em
1967, no entdo Estado da Guanabara quando a classe
sugeriu e viu aceitas as sugestdes da antiga SEEG
(Sociedade dos Engenheiros do Estado da Guanabara),
antecessorada SEAERJ.

Em 1990, a entidade contabilizou as conquistas aos
servidores na Lei Organica do Municipio. Na ocasido, a
SEAERJ engajou os sécios, conselheiros e diretores para
reunir sugestoes que foram encaminhadas para a
Camara.

Ja o engenheiro Luiz Felipe Pupe, presidente entre os
anos de 1989 e 1991, garantiu independéncia financeira
da entidade firmando convénio com o Banerj. Também
sao dessa época duas grandes batalhas conquistadas. A
primeira durou um ano e meio, e foi responsavel pela
criacdo do Instituto Estadual de Engenharia e
Arquitetura (IEEA), trazendo isonomia salarial para os
engenheiros do Estado com aumento real na época.

Vale ressaltar que a SEAERJ é “mae do IEEA”", pois
liderou toda articulagdo em prol da fundagao da
autarquia. E a segunda conquista foi uma campanha de
nove meses junto a sindicatos, que resultou na conquista
do salario minimo profissional no municipio.



Governador Moreira Franco, na sede da SEAERJ,
assinando a Lei que criou o IEEA (Instituto
Estadual de Engenharia e Arquitetura)

Em 1993, o didlogo e articulacao politica foi o caminho
para o sucesso quando adiretoriada SEAERJ conquistou
reajuste consideravel aos funcionarios do municipio
com 100% de aumento no piso salarial. J& no ambito
estadual, a entidade entregou ao governador na época,
Leonel Brizola, a Proposta de Plano de Cargos e Salarios,
uma luta antiga de toda a classe. Naquele mesmo ano, o
Executivo concedeu uma gratificacdo de 100% sob o
vencimento e o adicional por tempo de servico.

Em 1995, a SEAERJ, com seus 2700 sdcios, se ajustou a
nova realidade econémica do pais com a implantagao
do Plano Real e a presidenta Jeanine Camargo Barcelos
(1993-1995) entregou a gestao com saldos positivos em
todas as areas, inclusive com melhoria salarial da classe,
ja que a inflacdo que atingia o pais ha anos havia
corroido os saldrios.

A luta continua das seguidas administracées em prol

de valorizagao salarial para a classe resultaria, em 2002,
em uma importante conquista de melhoria salarial da

categoria na administracao direta do municipio com a
Lei 348/02, que instituiu a Gratificacdo de Execucéo
Técnica (GET). A legislagcdo beneficia, ainda, uma parcela
de profissionais inativos. Esta era uma luta que vinha
desde os anos de 1980. No mesmo ano, toda a categoria
se mobilizou junto a Alerj e o Executivo Estadual pela
conquista do PCCS (Plano de Cargos, Carreira e Salario)
parafuncionarios do estado.

Em 2015, o presidente Joelson Zuchen (2013-2015)
encerrou seu mandato com um marco histérico. A
entidade reuniu 800 colegas na maior assembleia de
todos os tempos, além de diversas mobilizacées nos
executivos e legislativos estadual e municipal. A luta
culminou em um reajuste salarial de 42,41% para os
funcionarios do estado.

“Quem constréi a cidade merece respeito”. Esta era
palavra de ordem empunhada pelos sécios em intensa
mobilizagdo nas galerias da CAmara Municipal, no ano
seguinte, gestao do presidente Nilo Ovidio (2015-2017). A
luta em busca davalorizagdo daclasse continuava.
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Categoria se mobiliza no Legislativo Municipal
em buscadevalorizagdo e salario dignoem 2015

ARQUIVO SEAER]

Desde a sua fundacao, em 1935, as lutas encampadas pela SEAERJ foram inumeras. Ao completar 85 anos, a
entidade ainda precisa de bragco forte para defender os servidores publicos contra todos os ataques.
Recentemente, uma Reforma Previdenciaria acabou com os direitos de todo funcionalismo do pais, e a SEAERJ
estava naluta contra esses ataques.

Ao findar o ano de 2020, ocasido do langamento desta publicacdo comemorativa, os sécios lutam contra o que
pode ser o mais cruel ataque aos servicos publicos da histéria do Brasil. O governo federal encaminhou a Camara
dos Deputados, a Proposta de Emenda a Constituicdo (PEC)n°32/2020, a Reforma Administrativa.

A matéria vem com o falso argumento de cortar as despesas e tornar mais agil a maquina publicacom uma série
de mudancas administragdo. No entanto, a PEC &, na verdade, a sequéncia do processo para o desmonte de tudo
que é publico, de reducgdo do Estado para investimento em todas as politicas publicas e aniquilamento da
soberania nacional.

O presidente Alberto Balassiano (2019-2021) ) f ARQUIVO FOSPERJ
participa ativamente das mobilizagdes a favor do i . . {

servico publico na Assembleia Legislativa do Rio
de Janeiro (Alerj), junto ao Férum Permanente
dos Servidores Publicos do Estado do Rio de
Janeiro (FOSPERJ)

Diante dessas ameagas, a diretoria atual, liderada pelo presidente Alberto Balassiano (2019-2021) se une ao
funcionalismo de todo pais contra essa nefasta reforma. Para tanto, a entidade esta aliada ao Forum Permanente
dos Servidores Publicos do Estado do Rio de Janeiro (FOSPERJ) e ao Movimento Unificado em Defesa do Servigo
Publico Municipal (MUDSPM)numa intensa mobilizagao a favor do servico publico. ©

46



Sao 33 anos de atividade de engenharia publica,
mais de 20 anos como profissional auténomo de
engenharia, 15 anos de magistério, 17 anos como
parlamentar até a presente data, e sempre solicito as
reivindicagdes da SEAERJ.
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SEAERJ e AMA-Gléria: afeto e responsabilidade com a comunidade

Com o objetivo de participar ativamente dos problemas da comunidade local, na qual a SEAERIJ é instalada, a
SEAERIJ transpds os muros da sede e adotou o bairro da Gléria em uma parceria de quase 25 anos com a
Associacao dos Moradores e Amigos da Gléria (AMA-Gldria). Desta forma a entidade se transformou em um
espaco permanente para associacao e porta-voz dos lideres comunitarios.

Entidades parceiras da SEAERJ]
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SEAERJ
é local de
propositura e

intercambio de
conhecimento
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Em uma nota publicada no Jornal do Brasil, em 3 de
novembro de 1935, ano de fundacao da SEAER]J, ainda
nomeada como SEP (Sociedade dos Engenheiros da
Prefeitura do Distrito Federal), os engenheiros
anunciavam aos cidadaos fluminenses o DNA que
acompanhou a Associacao ao longo dos seus 85 anos de
existéncia: “promover, por si, ou em colaboracdao com
sociedades cientificas, congressos, conferéncias e
inquéritos, com o objetivo de esclarecer a solugao de
problemas urbanos”. Essa diretriz dos nobres
fundadores foi norteadora e fez da SEAERJ uma das
mais emblematicas entidades na promocao de
conhecimento e interlocugao para os técnicos da area.

Todos anos, a SEAERJ promove a Semana de
Arquitetura e Engenharia, sempre com a participagao
do coral da Associacdao, que da boas vindas aos
participantes do evento. A programagao conta com a
presenca de autoridades, como na ultima edicdo de
2019, na qual o presidente do CREA, Luis Cossenza; a
vice-presidente do CAU, Isabel Tostes; o presidente da
Mutua, Luiz Felipe Pupe de Miranda, o engenheiro Cesar
Drucker representaram o Clube de Engenharia, e o
secretario de Estado de Infraestrutura e Obras do Rio de
Janeiro (Seinfra), Bruno Kazuhiro, representou o
Governo do Estado do Rio de Janeiro. A programagao
anual é repleta de palestras que vao desde a politica
urbanistica, saneamento, legislacdes, fiscalizacao e
muito conhecimento técnico.

Um marco nas Semanas de Arquitetura e Engenharia
aconteceu em 1999, na gestdo de Antonio Elisimar
Belchior Aguiar, que presidiu aentidade entre osanos de
1999 e 2003. A ocasido contou com uma palestra do
renomado arquiteto Oscar Niemeyer. A seleta plateia de
engenheiros, arquitetos e convidados puderam
prestigiar, ao longo de mais de uma hora, a explanagao
de Niemeyer sobre como foram criadas as verdadeiras
obrasde arte na sua concepcao arquitetonica. Como nao
podia deixar de ser, a construgado de Brasilia mereceu o
primeiro item da palestra. O arquiteto falou dos prédios
do Congresso, do Palacio da Alvorada, da Basilica, entre
outros. Mostrou com riqueza de detalhes as outras
grandes obras na Europa, na Africa e em diversos paises
do mundo.



O presidente Antonio Elisimar Belchior Aguiar
recebendo o arquiteto Oscar Niemeyer para
palestra e falando sobre a importancia da sua
presencanasede da SEAERJ

O arquiteto Oscar Niemeyer, no auditério da
SEAERJ, demonstrando como foram criadas as
suasobras

ARQUIVO SEAER]
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Durante a histéria da Associacdo, muitas
iniciativas marcaram época, como em 1989, ano em
que a entidade sediou inumeros encontros do Férum
de Secretarios Estaduais, com representantes das
areas de habitacdo, desenvolvimento urbano,
saneamento e meio ambiente. No mesmo ano,
aconteceu o “Ciclo de palestras sobre obras de
restauro de monumentos e edificios histéricos”, com
explanagdo detalhada sobre todo o processo de
restauragdo do Teatro Municipal do Rio de Janeiro,
liderado pela arquiteta Maria Regina Pontin de
Mattos.

Em eventos de importancia global, a SEAERJ
também marcou participacdo consistente como na
ocasiao da ECO-92, quando delegacdes de 180 paises
discutiram por duas semanas como garantir o futuro
do planeta. Durante a conferéncia, comecou a ser
escrito um novo capitulo da histéria humana e a
SEAERJ estava |a disponibilizando o espago para
almocgos, palestras e debates.

O diretor técnico da SEAERJ Eduardo Pacheco
Jorddo, ho momento em que apresentava o
ministro Luiz Felipe Macedo Soares Guimaraes,
no almogo-Palestra: ECO-92

50
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ARQUIVO SEAER]

Em comemoracao aos 70 anos da entidade, a
SEAERIJ sediou, nos meses de abril, maio e junho
de 2005, o seminario “A engenharia e a
arquitetura publicas no Rio de Janeiro:
Experiéncias e desafios urbanos”. Oito mesas
redondas foram realizadas na sede. O seminario
foi uma promogado da SEAERJ, Clube de
Engenharia, Instituto de Arquitetos do Brasil
(IAB/RJ), Sindicato de Engenheiros (Senge/RJ),
Sindicato de Arquitetos do Rio de Janeiro (Sarj),
Crea/R3J, Aepet, Abes/R3J, Aearj e ASP/UFRJ.

Diretoria Assistencial da SEAERJ promove
encontros para pensionistas com pautas
previdenciarias e assuntos de interesse. Na foto,
Vilma Therezinha, Antonina Avellar Lourencgo,
Suzana Calihman e Maria da Gléria Maidano.

A cada inicio de gestao, realizada concomi-
tantemente ao aniversario da SEAERJ, sempre nos
meses de julho, a categoria se mobiliza em Sessao
Solene paradar boasvindas a novadiretoria. O evento
bianual € marcado com participagoes ilustres da
area, de entidades parceiras e autoridades politicas
dolegislativo e da administragao publica municipal e
estadual.
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Mais de 30
edicoes da
tradicional

Corrida dos
Arquitetose
Engenheiros

A tradicional Corrida dos Arquitetos e Engenheiros,
promovida pela SEAERJ, teve sua primeira edicdo no
verdo de 1981. Iniciava-se ali, naqueles 6 km de extensao
originais, uma tradicdo que a cada ano arrasta uma
multidao de corredores avidos por superacao.

Superacdo! Talvez essa seja a palavra que melhor
traduz o espirito do evento, que caminha para a sua 40?
edicdo em 2021. Corredores de médias e longas
distancias correm para superar seus proprios limites e é
o que vem fazendo a SEAERJ ao longo dos seus 85 anos.
Podemos dizer, pois, que é esse espirito de superagao
que trouxe a entidade até aqui. Provando, ano apés ano,
que é capaz de superar as adversidades, as agruras e os
percalcos da jornada. Provando que nenhum governo,
nenhuma ditadura, nenhum golpe podem atingir a
categoria dos engenheiros e arquitetos, porque estara la
a SEAERJ, sempre a postos, para lutar pelos interesses da
classe.Naoimporta adistancia aser percorrida.

Desde 1981, a Corrida dos Arquitetos e Engenheiros é o
evento mais aguardado do ano pelos sécios.
Acontecendo sempre em dezembro, a corrida
conseguiu se impor como um dos melhores eventos
para corredores amadores na cidade. Em 1997, na sua 7°
edicdo, entra definitivamente para o Calendario
Esportivo Oficial da Prefeitura. O cuidado e respeito com
os corredores é sua marcaregistrada.

Servindo de cendrio (e suporte) nada melhor que o
Aterro do Flamengo, um dos mais emblematicos
conjuntos arquitetdonicos do Rio de Janeiro. E sob o sol
escaldante do verdo carioca, partem os participantes
para suas jornadas de 6 km (como na prova original) ou
12 km (distdncia adotada mais tarde). Em todas as
edicoes do evento, a producao da prova proporciona
todo o apoio aos corredores com farto lanche, agua,
suco, massagem,ambulancias e atendimento médico.

Além dos troféus e medalhas aos melhores colocados
em suas categorias, ficaram famosos os sorteios e
atragdes. Jd em sua 4" edicao, em 1984, foi sorteada uma
viagem para Salvador; na 6 edicdo, os vencedores
ganharam passagens para participarem da Corrida de
Sao Silvestre; na edigcdo de 1990, a décima, houve show
da Dixieland Jazz Band e apresentagdo da Intrépida
Trupe, turma do Circo Voador - mostrando que a SEAER]
estava em sintonia com o que acontecia culturalmente
na cidade; em 1991, a atragdo foi um tiro de canhéo
(cedido pela Marinha Brasileira) abrindo o evento, além
das apresentacdes do ano anterior e o sorteio de
passagens para Miami e Salvador e de um carro Fiat Uno
Okm; em 1996 e 1997, o cartunista Daniel Azulay fez a
festa da criancada que aguardava seus pais e maes e,
ainda,um show da banda Soul de Quem Quiiser.

A edicdo de 1997 contou ainda com inovagodes
tecnoldgicas: a instalacao de um “tunel de resfriamento
com agua”, com 12 metros de pulverizagdo de agua para
aliviar o calor dos corredores, e a utilizagdo de cédigos de
barras para identificar os atletas, assim como na Sao
Silvestre.

Em todos esses anos, a Corrida dos Arquitetos e
Engenheiros foi uma festa de celebragdo, movida pela
paixdo e pelo espirito de superagdo. Muitas corridas
ainda estao por vir. Nao importa o tempo, as
tempestades, as pedras nocaminho. ©



Brochura convite da primeira
corrida dos engenheiros e
arquitetosem1981

4® corrida dos engenheiros e
- arquitetosem 1984
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7° corrida dos engenheiros
earquitetosem1987

e Sorteio de um carro durante a 11° corrida
J dos engenheiros e arquitetos em 1991

31 corrida dos engenheiros e
arquitetosem 2019
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Eduardo Mesquita de Souza a esquerda e José
Carlos Neder, no Centro Cultural da SEAERJ

54

O Centro Cultural SEAER] foi fundado em 1° de
outubro de 2001, em comemoracdo ao 137° aniversario
da aprovacgao pelo Governo Imperial, em 1° de outubro
de 1864, das obras de construcdo da Elevatéria e Estagao
de Tratamento de Esgotos da Gléria, a primeira da
América Latina e terceira do mundo. Fundar um Centro
Cultural em uma entidade como a SEAERJ prova que
cultura e histdéria estdo intimamente ligadas a
engenhariaeaarquitetura.

Ao longo de seus 19 anos de existéncia, o Centro
Cultural cumpriu com éxito as atividades propostas nas
falas do ilustre engenheiro Walter Pinto Costa que, em 5
de setembro de 2001, se reuniu com associados em
sessdo solene na sede da SEAERJ, entdo sob a
presidénciado engenheiro Elisimar Belchior Aguiar.

Nas palavras de Costa, “a finalidade maior do Centro
Cultural é valorizar a contribuicdo dos engenheiros,
arquitetos e demais profissionais do nosso setor ao
longo da histéria do Rio de Janeiro, para o
desenvolvimento urbano e econémico, além de resgatar
o prestigio da nossa profissdo perante a sociedade e
estimular os colegas mais novos a participarem da
SEAERJ".

Desde sua fundacgao, o Centro Cultural vem promo-
vendo atividades das mais variadas - exposigoes, shows,
edicdo de livros, etc. Todas culturalmente relevantes e
realizadas com paixao e sucesso. Assim, o CCSEAERJ]
cuida da manutencao e preservacao do acervo da
entidade com documentos de sua fundagao, matérias
de jornais, atas de reunides, estatutos e suas revisdes de
todo o periodo, fotos,imagens, entre outros

Algumas preciosidades se encontram em seu acervo:
inUmeras edi¢bes da Revista de Engenharia do Estado
da Guanabara das décadas de 1960 e 1970, a primeira
edicdo do primeiro volume da Revista da ABES (hoje
com mais de 50 anos de histéria), edi¢des da Revista do
Clube de Engenharia da década de 1940, materiais sobre
projetos histéricos do Rio de Janeiro e diversas outras
publicagdes técnicas da décadade1930.

Além de rico acervo bibliografico, em constante
organizacao e catalogacdao, o Centro Cultural da SEAERJ]
recebe doacdes frequentes das familias de associados
falecidos. Assim, é mantenedora de reliquias
incontaveis. E segue cumprindo seu papel e olhando
para o futuro sem abandonar o passado.



Elevatéria de Esgotos em 1865. O Centro
Cultural foi criado para salvaguardar todo
acervo histérico da SEAERJ e preservagao
da Casade Maquinas localizada nasede da
entidade.

Diretoria Centro Cultural SEAERJ]

Presidente do Centro Cultural
Carmen Lucia Petraglia

Vice presidente
Iba dos Santos Silva

Diretoria

Jose Carlos Neder Diretor Administrativo e Financeiro
José Yoshimy Arakaki Diretor Executivo

Maria Isabel de Vasconcelos Porto Tostes Diretora
Cultural

Conselho Consultivo

Eduardo Mesquitade Souza

Joelzira Brandao D’ ngelo Visconti

Aida Myriam Quelhas Billwiller

Armando Ivo de Carvalho Abreu (em memodria)
Henrique Gustavo dos Santos Frickmann

Haroldo Mattos de Lemos

Celso Luiz Gerbassi Ramos

Delma Catalano Tatagiba

Paulo Roberto Gerbassi Ramos

Vera Lucia DiasOliveira

Julio Ferrarini Maione

LuizEdmundo H. B.da Costa Leite

Mario Vaz Ferrer Filho

Arthur Cesarde Menezes Soares

Lilia Varela Clemente dos Santos

Affonso Augusto Canedo Neto (Conselho Vitalicio)
Paulo Roberto Martins de Souza (Conselho Vitalicio)

Suplentes

Rosa Augusta Aluizio de Mattos
Eduardo PachecoJordao

Elvira Maria Rossi

Sergio Augusto Rodrigues Machado
Ronaldoda Silva Cotrim

Gabriel Viannada Motta

Conselho Fiscal

Fernando Pache de Faria Saldanha
Paulo Germano dos Santos Terra
Sinval de Oliveira Filho

Suplentes

Euzebio Simodes Torres
Paulo Brissac de Freitas
Newton de Oliveira Teixeira

Presidentes do Centro Cultural

Antonio Elisimar Belchior Aguiar (2001-2003)
Eduardo José Costa Konig da Silva (2003-2005)
Walter Pinto Costa (2005-2007)

Cesar Drucker (2007-2009)

Ronald Young (2009-2011)

José Carlos Neder (2011-2013)

Gilberto Morand Paixao (2013-2015)

José Yochimy Arakaki (2015-2017)

Luiz Felipe Pupe de Miranda (2017-2019)
Carmem Lucia Petraglia (2019-2021)
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A importancia
dos centros

de memoria para
as instituicoes e
para a sociedade
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Quando tive a honra de assumir a presidéncia do
Centro Cultural da SEAERJ (CCSEAERJ), me
comprometi em dar continuidade ao trabalho de
resgate historico e divulgagao da cultura tecnolégica,
assim como intensificar as parcerias com centros de
cultura e de ciéncia. Esta é a principal missao de
todos que fazem parte do nobre trabalho realizado
no Centro.

Memodria é um dos alicerces que da sentido a vida.
Para que essa memodria seja preservada, é preciso
conservar fotos, documentos, objetos, e organizar os
registros dos fatos. E por isso que, nesses 85 anos da
SEAERJ, e quase 20 anos do Centro Cultural, fago
questdao de homenagear o trabalho desenvolvido
pelos meus antecessores e parabenizar a todos que
colaboraram para que o CCSEAERJ seja a instituicdo
reconhecida que € hoje.

Falo de todos os presidentes, conselheiros e
diretores e, para ilustrar, lembro do nosso saudoso
fundador, engenheiro Anténio Elisimar Belchior de
Aguiar, a quem, postumamente, agradeco. Da
mesma forma, ressalto e agradeco ao eterno
presidente do CCSEAERJ, José Carlos Neder pelo
carinho e esmero dedicado ao nosso tao valioso
acervo.

Também ndo podemos nunca nos esquecer a
valorizacao histérica de nossa sede, tombada - a
primeira Estacdo de Tratamento de Esgoto das
Américas -, construida a partir de 1861 e marco do
saneamento no Novo Mundo. Relatar essa histéria e
contrapé-la ao presente é uma viagem no tempo e
um aprendizado sobre a evolucao tecnolégica.

A todos os colegas sécios, diretores e conselheiros
peco atengcao a importancia da continuidade e a
valorizacao de nossas profissbes por meio da
memodria abrigada em nossa sede. Como diz Milton
Nascimento, “o que foi feito é preciso conhecer para
melhor prosseguir”.



Rio de Janeiro

como a primeira
Capital Mundial

da Arquitetura
UNESCO.UIA

A designacado da cidade do Rio de Janeiro como a
primeira Capital Mundial da Arquitetura UNESCO.UIA
nos mostra que, além do reconhecimento do seu
passado arquitetdnico, histérico e cultural, se abre a
oportunidade de reflexdao e proposicao de futuro da
cultura arquitetonica e do paisagismo e urbanismo das
cidades, a partir das experiéncias da cidade maravilhosa.

Essa reflexdo sera construida pela avaliagdo e pelos
debates que terdo como base justamente o Rio de
Janeiro. O 27° Congresso Mundial de Arquitetos
UIA2021RIO vai reunir arquitetos de todos os
continentes, pensadores do urbano, pesquisadores,
universitarios, construtores, movimentos da sociedade e
da juventude, empresas de tecnologia e de sistemas,
instituicbes académicas e multilaterais e represen-
tacoes politicas, sob o cendrio impar carioca. Todos
juntos na troca de experiéncias relacionadas a constru-
cdodoespacodavidasocial.

E essa experiéncia nés temos de sobra. Sob o esteio da
nossa histéria, posso afirmar: como entidade de classe
representativa da arquitetura publica, a SEAERJ é uma
importante chave na construgdo desses debates. Os
profissionais de arquitetura e engenharia da esfera
publica, que nés congregamos ao longo dos seus 85
anos de existéncia, deixam obras e projetos que
marcaram e marcam o desenvolvimento da cidade e do
estado do Rio de janeiro, propiciando grandes marcos
construtivos, muitos deles reconhecidos
internacionalmente como Parque do Flamengo e o
Conjunto Pedregulho.

Com a pandemia do novo coronavirus, em 2020, ficou
evidenciado junto aos gestores e sociedade a
importancia dos servidores publicos na solugdo dos
problemas advindos das mudancas impostas a
sociedade frente aos espagos publicos, saude,
mobilidade urbana, infraestrutura, escolas, habitagbes
deinteresse social, dentre outros.

Esse congresso serd uma oportunidade de reflexao
sobre novos rumos a serem seguidos no planejamento
das cidades, em que a¢bes multi e interprofissionais
devam ter seus lacos estreitados para concessdes de
solucdes que atendam a sociedade e o desenvolvimento
dascidadesedo pais.

Por isso, a SEAERJ estara presente nessas discussdes
em torno do enfrentamento de desafios importantes
para a arquitetura do século 21. As atividades se
desenvolvem prioritariamente no centro do Rio de
Janeiro e percorrem temas de arquitetura, construcao,
habitacao, cidade, infraestrutura, mobilidade,
urbanismo, cultura, planejamento urbano, assuntos
articulados ao tema geral - Todos os Mundos. Um Sé
Mundo. Arquitetura 21 - que estardao na pauta do
Congresso e da Capital Mundial.

As circunstancias globais decorrentes da pandemia
fizeram com que o 27° Congresso Mundial de Arquitetos
tivesse que ser transferido, sendo o evento remarcado
entre os dias 18 a 22 de julho de 2021 e, com certeza, nés
profissionais servidores publicos, estaremos presentes,
colaborando e contribuindo para solugcdes que visem ao
bem estar da populagao.

0 MAIDR EVENTO DA ARQUITETURA

E DO URBANISMO ND MUNDO.

RE

Hoje

Ano XXI - N° 31 - Dezembro 2020 | www.seaerj.org.br

57



SEAER)

SOCIEDADE DOS ENGENHEIROS
E ARQUITETOS DO ESTADO DO RJ

©

Placas de homenagens na sede relembrando o cinquentenario em 1985 e os 75 anos em 2010

e -q-..."-&-._--..r -

| ET TIT
S 4 ..:.LC...A_*
\w. " ‘_ } NEIR m I
T5ANOS

l|‘1‘1 “,:.k.‘" =




Faca parte
dessa histdria
vocé tambem! ¢
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ATUALIZACAO CADASTRAL = ="
A SEAER]J esta atualizando o seu banco de dados. 3 - : — e
Contamos com sua colaboracao, envie para o N o \:._
0 e-mail contato2@seaerj.org.br ou WhatsApp: 21.99705 1190 A . }
os seguintes dados: Nome completo, E-mail pessoal, Telefone celular, Telefone ﬁx%
Mantenha-se informado e :



Dorival
>> Professor

Analu
>> Engenheira
Civil

Marina
>> Estudante
que se formou

O Sistema CONFEA/CREA atua na fiscalizagao de milhares
de obras na cidade, exigindo a documentagao necessaria e 0

registro dos profissionais. Tudo para proteger a sociedade e CONFE A

para que toda obra tenha um comego, um meio e um final feliz, Conselho Federal de Engenharia

e Agronomia

CREA

Conselhos Regionais de Engenharia
e Agronomia

como a historia do Dorival, da Analu e da Marina. contrate um engenheiro | confea.org.br



